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OBJETIVO

O presente Plano Diretor estabelece diretrizes para o Aeroporto Regional de Pato Branco - “Professor
Juvenal Loureiro Cardoso”, em um horizonte de 20 anos.

O Plano Diretor foi elaborado com o propésito de prover o Aeroporto de um plano capaz de orientar seus
gestores a implantar facilidades, pensando na sua funcionalidade, operacionalidade, seguranca e racionalidade,
visando resultados empresariais a médio e longo prazos. Portanto, os Planos Diretores Aeroportuarios devem
possuir os atributos que atendam de modo adequado a demanda por transporte aéreo, definidos a seguir:

Flexibilidade - o aeroporto deve ser flexivel e expansivel, capaz de atender ao crescimento da demanda
por transporte aéreo e novos tipos de aeronaves, quais sejam:
e Ter aptidao para atender aos atuais métodos de opera¢do aeroportuaria;
e Estar preparado para adaptar-se as novas exigéncias fisicas e tecnologicas;
e Permitir a implantacdo harmonica e equilibrada das facilidades, em cada etapa de desenvolvimento
do aeroporto até o esgotamento da capacidade do sitio aeroportuario.

Eficiéncia - otimizar a operacionalidade, a funcionalidade sistémica e a seguranca de infraestrutura
aeroportudria e da navegacdo aérea:

e Buscando preservar os recursos naturais ndo renovaveis;

e Adotando as Normas emanadas dos érgdos reguladores para as diferentes areas de atuacdo (ANAC,
ABNT, Comando da Aerondutica etc.);

e Adotando os padrdes e requisitos recomendados pela OACI - Organizacdo da Aviacdo Civil
Internacional;

e Atendendo aos requisitos internacionais de seguranca (“safety” e “security”;

e Maximizando a capacidade dos aeroportos, utilizando tecnologias inovadoras e de comprovada
eficiéncia, visando a competitividade, qualidade na prestacdo dos servicos e racional aloca¢do de
recursos financeiros;

Entende-se por “security”, a combinacdo de meios e recursos humanos e materiais utilizados com o objetivo
de proteger a aviacdo civil contra atos de interferéncia ilicita. E por “safety”, a combinac¢do de meios e recursos
humanos e materiais com o objetivo de identificar e corrigir condi¢6es insatisfatérias ou fatores potenciais de
perigo que afetem ou possam afetar a seguranca operacional.

Racionalidade - compatibilizar os custos de implantacdo, de opera¢do, de manutencdo e de
administracao, com as realidades local, regional e nacional, maximizando resultados empresariais, priorizando
a aplicacao de recursos financeiros em investimentos que otimizem a operacionalidade e que tragam maior
retorno econémico-financeiro.

DIRETRIZES E ORIENTACOES PARA O DESENVOLVIMENTO DO
AEROPORTO

DIRETRIZES GERAIS

As diretrizes gerais que deverdo nortear a formulacdo ou reformula¢cdo do planejamento geral para o
desenvolvimento do aeroporto, compativeis com as necessidades atuais e potenciais de crescimento, estdo a
seguir relacionadas:

e Configurar a ocupacdo do sitio aeroportuario para a sua capacidade maxima;

e Apresentar um numero de fases de implanta¢des, quantas forem necessdarias, para atender as
intervencBes representativas para um horizonte de planejamento de 20 anos, adequando o
faseamento do crescimento a configuragao final prevista;

e Otimizar a capacidade do aeroporto, buscando o equilibrio entre: as necessidades do trafego aéreo
do aeroporto, as restricdes urbanas e ambientais do seu entorno e os sistemas terrestres de acesso;
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Apresentar estudos de demanda por trafego aéreo do aeroporto, em suas diversas modalidades
(aeronaves, passageiros e carga/mala postal), para os horizontes de 5, 10 e 20 anos, compatibilizando
as projecBes fornecidas com a possivel existéncia de demandas adicionais, considerando-se: i) o
cenario do transporte aéreo mundial e nacional; ii) a situacdo do transporte aéreo contextualizado a
regido em que estd inserido, sugerindo, inclusive, possiveis particdes de trafego com outros
aeroportos, preferencialmente dentro de sua regido metropolitana, e comparando também com os
outros modais de transporte; e, iii) situacdo socioecondmica da area de influéncia do aeroporto;

Viabilizar a opera¢do do aeroporto, considerando a possibilidade de interdicdo de pistas de pouso
e/ou de taxiamento, patios de estacionamento de aeronaves e auxilios a navegacdo aérea;

Maximizar os resultados empresariais, desenvolvendo as atividades comerciais sem prejuizo da
operacionalidade do aeroporto, buscando o equilibrio entre ambas;

Considerar as caracteristicas urbanas da regido e do entorno, apresentando alternativas quando da
elaboracdo das propostas de desenvolvimento do aeroporto, de forma a contemplar a agregacao de
valor social, ambiental e econdmico a comunidade diretamente e indiretamente atingida;

Maximizar a vida Util do aeroporto, preservando seu desenvolvimento e crescimento por meio de
regulamentacdo e efetiva fiscalizacdo do uso do solo em seu entorno, compatibilizando as
necessidades da aviacdo civil com as exigéncias das comunidades circunvizinhas;

Promover a interacdo com os estudos ambientais visando a elabora¢do do EIA/RIMA, de modo que os
estudos, analises e necessidades ambientais sejam incorporadas ao planejamento aeroportudrio,
principalmente quando da sele¢do da alternativa de desenvolvimento do aeroporto;

Promover a implementacdo de sistemas ambientais que otimizem o uso de energia, agua,
combustivel, geracdo de residuos, entre outros, de forma compativel com as caracteristicas fisicas e
operacionais do aeroporto;

Otimizar a capacidade dos aeroportos, utilizando tecnologias inovadoras e de comprovada eficiéncia,
visando a competitividade, qualidade na prestacdo de servicos e racional alocacdo dos recursos
financeiros;

Prever areas especiais para: i) teste de motores, de forma a ndo causar incémodo as areas urbanas; e,
i) inspecdo de aeronaves sob qualquer tipo de ameaca, considerando as peculiaridades de risco e
segurancga caracteristicas do Brasil.
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INVENTARIO / SITUACAO ATUAL
O AEROPORTO NO CONTEXTO REGIONAL

HISTORICO

O Aeroporto Regional de Pato Branco é caracterizado pela sua importancia em compor-se como um
elemento estratégico de uma infraestrutura regional, principalmente do ponto de vista Geopolitico, localizado
proximo ao Estado de Santa Catarina e ao pais vizinho, Argentina. Além de conectar areas préximas entre si ou
aquelas distantes de grandes centros, também estabelece incentivo ao turismo, a indlstria e a concretizagcdo de
negbcios em andamento e, assim como, pela capacidade de atrair novos negocios para a populagdo atendida
por tal segmento do transporte, a partir do aumento da mobilidade na sua Area de Captacio de Trafego.

O Aeroporto sempre foi um polo importante na mobilidade regional, sendo elemento importante no
desenvolvimento regional desde os primérdios da fundacdo da cidade de Pato Branco, quando teve o inicio de
atividades aéreas nos anos 50 com a constru¢do de uma pista de pouso e decolagem ndo pavimentada, que
atendia a Aviagcao Geral que demandava a regido.

Nos anos de 2017 e 2018, através de investimentos provindos da parceria entre o Municipio, Governo
Estadual e Federal e a Associacdo Empresarial de Pato Branco (ACEPB), o Aeroporto passou por uma
readequacdo de sua infraestrutura, a qual possibilitou ao Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA)
e a Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) reclassificar o Aeroporto, tornando possivel a abertura para as
operacdes de voos comerciais regulares.

Dentro do programa de melhorias e expansao do Aeroporto para atender aos requisitos operacionais da
ANAC, foram realizadas as seguintes: a reconfiguracdo da sinalizacdo da pista de pouso e decolagem, a
implantacdo de Areas de Giro (“turn around”) na pista de pouso e decolagem, a implantacdo das Areas de
Seguranca de Fim de Pista (‘RESA”s - Runway End Safety Area”), a conformacdo de Faixa de Pista de Pouso e
Decolagem, a amplia¢do do Patio de Estacionamento de Aeronaves e a reconfiguracao da sinalizagao horizontal
da Pista de Taxi e do Patio de Estacionamento de Aeronaves. Para que o aeroporto possa operar um nimero de
VOOS maior e com aeronaves mais criticas, é necessaria a emissdo do Certificado Operacional pela ANAC, que
vird com a homologacdo das adequacdes realizadas no Aeroporto. Para isso, o operador aeroportudrio precisa
aprovar o Plano Basico de Zona de Prote¢do de Aerédromo no Comando da Aeronautica (COMAER).

O inicio das operagdes regulares, em janeiro de 2019, foi realizado pela empresa AZUL - Linhas Aéreas, com
frequéncia semanal, através da aeronave ATR 72-600, com capacidade para 70 passageiros e com destino a
capital paranaense Curitiba. Em agosto do mesmo ano, com aumento da demanda, a frequéncia do trecho
passou a ser diaria.

Em 2020, o Aeroporto iniciou uma nova etapa de expansdo e melhoria em sua infraestrutura. Os projetos
desenvolvidos contemplam a ampliacdo da largura da Pista de Pouso e Decolagem, passando de 30m para 45m,
um novo Patio de Aeronaves, Pista de Taxi, estacionamento de veiculos e um novo Terminal de Passageiros. Esta
etapa de investimentos também abrange processos de desapropria¢des nas areas do entorno do aeroporto que
jé estdo em curso pelo governo municipal. Segundo a Prefeitura, as amplia¢gBes visam uma mudanca de
classificagdo do aeroporto para atender aeronaves de maior porte, como o B 737-800 com capacidade para 180
passageiros. As atuais ampliacdes sdo insuficientes para operar esse tipo de aeronave em termos de Faixa de
Pista e obstaculos da rampa de transicdo.

O Aeroporto Regional de Pato Branco faz parte de um programa de fomento da aviagdo regional
paranaense, denominada VOE PARANA, de iniciativa do Governo do Estado. Sdo previstas dez novas conexdes
com a capital Curitiba, contemplando os municipios de Guaira, Telémaco Borba, Cianorte, Cornélio Procépio,
Unido da Vitoria, Paranagua, Francisco Beltrdo, Arapongas, Paranavai e Campo Mourdo. Com a atuag¢do do
programa, os voos comerciais regulares, passaram de seis em 2018 para dezenove frequéncias semanais em
2019.

No ano 2020 foi observado um movimento de 126 pousos e decolagens de aeronaves comerciais e um
total de 2.874 movimentos se contabilizados as operagdes da Aviacdo Geral. Posteriormente, o trafego como um
todo foi reduzido devido ao decréscimo da atividade econémica do pais, como também pela situacao dispar e
concomitante, da atual pandemia provocada pelo COVID-19. Os voos comerciais foram suspensos em margo
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deste mesmo ano devido a pandemia. Em comparac¢do com o ano anterior, em 2019, o movimento de aeronaves
da aviagdo comercial, sofreu queda de 52%.
As Tabelas 1 e 2 a seguir apresentam o resultado do volume de movimentag¢do de passageiros e aeronaves
no Aeroporto Regional de Pato Branco.
Tabela 1: Movimento Histérico de Passageiros

Volume anual da Aviacao .
. . = Taxa de Crescimento
Periodo Comercial e Aviagao Geral (%)
(Embarcados + Desembarcados) °
2018 3.357 -
2019 18.856 82%
2020 10.533 -55%

Fonte: AAL - Administra¢do Aeroportuaria Local

Tabela 2: Movimento Histérico de Aeronaves

Periodo Volume Anual da Aviacao Taxa de Crescimento
Comercial e Geral (%)
(Pousos + Decolagens)
2018 1.920 -
2019 2.859 32%

Fonte: AAL - Administracdo Aeroportuaria Local

11.2 MUNICIPIO DE PATO BRANCO

A relevancia do Aeroporto pode-se se refletir no potencial do Municipio de Pato Branco que, durante os
ultimos anos, vem ganhando destaque pela sua forte atuagdo no setor de educacdo, servigos, agronegocio e

indUstria de tecnologia, de moveis e metalomecanico.
A cidade de Pato Branco esta localizada na regido sudoeste do Estado do Parand distante a 433km da

capital Curitiba. Possui 83.843 habitantes (IBGE 2020) e uma area de 539 km2 de extensao territorial. Em 2018 a
cidade foi classificada pelo indice FIRJAN de Desenvolvimento Municipal, como a 42 melhor cidade paranaense e

a 192 entre as cidades brasileiras, com um indice de 0,8737.
O Produto Interno Bruto (PIB) da cidade foi de R$ 3,3 Bilh&es (2018) com PIB per capita de R$46.842,50. No

setor de educa¢do a cidade se destaca pela presenca de uma instituicdo federal de ensino, a UTFPR -
Universidade Tecnolégica Federal do Parand, com cursos de graduacdo e pés-graduagdo Lato e Stricto Sensu.

Tabela 3: Resumo das Caracteristicas Socioecondomicas de Pato Branco

Populagao

Populagdo Estimada (2020) 83.843

Densidade Demografica (2010) 134,25 hab/km?

Trabalho e rendimento
Salario Médio Mensal dos trabalhadores formais - L
2,5 salarios minimos
(2018)
Populagdo ocupada (2018) 40,70%
Educacao
Numero de estabelecimentos de ensino 51
fundamental (2018)
Numero de estabelecimentos de ensino médio 18
(2018)
Economia
PIB Per Capita (2018) R$46.842,00
Total das receitas oriundas de receitas externas 75.80%
(2015)
R$297.932

Total de receitas realizadas (2017) R$ (x 1.000)
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Total de despesas empenhadas (2017) R$ (x 1.000) R$267.763
Saude
Mortalidade infantil (2017) 10,71 6bitos por mil nascidos vivos
Estabelecimentos de Sadde SUS (2009) 33

Territério e Ambiente

Area da unidade territorial (2019) 539,087 km?

Esgotamento sanitario adequado (2010) 91,40%

Bioma Mata Atlantica

Fonte: IBGE Cidades

1.1.3 OUTROS AERODROMOS PROXIMOS

Os aer6dromos publicos mais préximos com operacdes IFR de Ndo Precisdo sdo o Aeroporto de Chapecé
(SBCH), Chapecé/SC, distante a aproximadamente 100km do Aeroporto, seguido pelo Aeroporto de Guarapuava
(SSGG), Guarapuava/PR a 150km e o Aeroporto de Cascavel (SBCA), Cascavel/PR a 157km.

A seguir na Tabela 4 é apresentada uma lista com os Aerédromos PUblicos e Privados na area préxima ao
Aeroporto de Pato Branco.

Tabela 4: Aer6dromos Proximos

ICAO Aerédromo Localizacao Administrador Tipo

SBCH serafin Enoss Chapec6/SC Prefeitura Publico
Bertaso

SSGG Tancredo Thomas Guarapuava/PR Prefeitura Publico
de Faria

SBCA Adalberto. Mendes Cascavel/PR Prefeitura Publico
da Silva

SSEG Sementes Guerra Renascenca/PR Sementes Guerra Privado

SSFB Francisco Beltrao Franflsco Prefeitura Publico

Beltrao/PR

SIOE Mocelin Dois Vizinhos/PR Mocelin Privado

SIZM Mocelin Il Dois Vizinhos/PR Mocelin Privado

SSPS Dimorvan Carraro Palmas/PR Prefeitura Publico

SSXX Jodo Winckler Xanxeré/SC Prefeitura Publico

. Cruzeiro do . .

SJYX Foz do Chopin lguacu/PR Foz do Chopin Privado

SSRE Realeza Realeza/PR Prefeitura Publico

SSSP Sitio Primavera Bom Jesus do Sul Sitio Primavera Privado

SNTZ Gran Palazzo Chapecé/SC Gran Palazzo Privado

Fonte: SAC/ANAC/AISWEB

1.1.4 FUNCAO DO AEROPORTO NA TMA

A funcdo do Aeroporto Regional de Pato Branco na Area Terminal do Centro de Controle Curitiba - ACC
CWB - CINDACTA 2 é contribuir para suprir a capilaridade dos voos domésticos no Estado do Parang, pois é um
aerédromo publico regional que ja atende a voos regulares no Municipio, tendo processado cerca de 18 mil
passageiros no ano de 2019. Sua vocacgdo principal esta voltada para o atendimento aos executivos e turistas
que buscam o Municipio para negocios e lazer.

O Aeroporto pode servir também, como base para voos de aeronaves de asa rotativa, respeitados os
procedimentos padronizados pelo DECEA.
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ATIVIDADE AERONAUTICA

O Aeroporto de Pato Branco iniciou suas operag8es regulares em 2019, com a companhia AZUL, através
do ATR 72-600 com frequéncia de cinco operagdes semanais na rota Pato Branco - Curitiba. No entanto, devido
a pandemia do COVID-19, todas as suas operag¢des foram canceladas em margo do ano de 2020.

Sua vocagao principal esta voltada para o atendimento da aviacdo regional, integrando a malha de
transportes da area, fomentando a mobilidade da regido, através de um potencial aumento da frequéncia dos
voos regulares e da aviagdo geral e executiva.

O Aeroporto esta homologado e destinado ao uso publico, com permissdo de operacdes regulares
comerciais, atendendo ao trafego doméstico de passageiros, carga, aviacdo geral e executiva. O tipo de operag¢do
para as Cabeceiras 07/25 é VFR/IFR N&o Precisdo Diurna e Noturna, conforme informac¢des de cadastro de
aerddromos publicos da ANAC. A sua infraestrutura permite as operag8es de quaisquer aeronaves compativeis
com o Codigo de referéncia 2C ou inferior. Ha ainda autorizacdo especial para operacdes da aeronave ATR 72-
600 (3C) em condi¢Bes meteorolégicas visuais (VMC).

As caracteristicas do trafego dos equipamentos operantes no Aeroporto verificadas no ano de 2019 sdo
apresentadas na tabela a seguir:

Tabela 5: Equipamentos em Operacdo

Companhia Aérea Equipamento Movimentos
- * -
AZUL ATR 72-600 / A3(1*2)3 (*)/ B 737-500
ATR 72-600 / A318(*) / B 737-500
*)
Fonte: AAL - Administragdo Aeroportuaria Local (AAL)

266 (2019)

AZUL 126 (2020)(**)

(*) Informacg@es fornecidas pela AAL.

(**) Voos comerciais regulares foram suspensos em 23/03/2020 - Pandemia COVID 19.

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DO TRAFEGO AEREO

O sistema de gerenciamento de trafego aéreo é de responsabilidade do DECEA - Departamento de
Controle do Espago Aéreo. Seus servicos, desde o planejamento até a execuc¢do de Instru¢Bes aos Aero
Navegantes, primam pela seguranca e eficiéncia de voo, especialmente no que diz respeito a procedimentos e
efetiva separa¢do de aeronaves no espacgo aéreo.

O Aeroporto de Pato Branco encontra-se circunscricdo do CINDACTA Il - ACC CWB - Centro de Controle de
Area Curitiba.
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Fonte: DECEA

As caracteristicas do Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo Il estdo relacionadas
na tabela a seguir.

Tabela 6: FIR CURITIBA

Caracteristica Obs
Area 1,1 milhdo de km?
APP 10 (SBWG, SBWI, SBWM, SBWP, SBWT, SBWU, SBXF,
SBXG, SBXL, SBXO)
TWR 13 (SBBI, SBCG, SBCO, SBCT, SBDN, SBFI, SBFL, SBJV,
SBLO, SBMG, SBNF, SBPA, SBSM)
AFIS 30
Aerédromos 825 (181 Publicos e 644 privados)
ATCO 784
Aeroporto mais movimentado SBPA

Fonte: DECEA

1.3.1 ESTRUTURA DO ESPACO AEREO ADJACENTE AO AEROPORTO

O Aeroporto de Pato Branco estd subordinado ao ACC CWB. Suas cartas aeronduticas estdo
disponibilizadas na pagina internet do DECEA (AISWEB), para facilitar ao maximo a compreensao da navegacdo
aérea no setor, pelos aero navegantes. As cartas disponiveis no Sistema de Informagdes Aerondauticas do DECEA
sao:
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Tabela 7: Cartas Aeronauticas SBPO

Tipo Carta Data de Efetivacdo Uso
IAC RNAV (GNSS) RWY 07 2019-07-18 Ostensivo
IAC RNAV (GNSS) RWY 25 2019-07-18 Ostensivo
SID RNAV DOSKA 1A RWY 07 2019-07-18 Ostensivo
SID RNAV UGSOP 1A RWY 25 2019-07-18 Ostensivo

Fonte: DECEA - AISWEB

Importante ressaltar que as cartas aeronauticas relativas ao Aeroporto de Pato Branco ndo indicam que o
Aeroporto possua ou ndo instrumentos de auxilio visual ou IFR de Ndo Precisdo a navegacdo aérea (ALS, PAPI,
VOR, ILS-GP etc.). As cartas indicam que os procedimentos no espago aéreo sdo RNAV GNSS (chegada em Pato
Branco) em ambas as cabeceiras requerem procedimento de aproximacado instrumentos - aproximagdo RNP.

DELEGAGCAO DAS RESPONSABILIDADES DO CONTROLE DO TRAFEGO AEREO

Na jurisdicdo do ACC CWB, o DECEA é responsavel pelo gerenciamento do trafego chegando e partindo do
Aeroporto de Pato Branco.

ORGAOS DE NAVEGACAO AEREA E PROCEDIMENTOS LOCAIS DO CONTROLE DE
TRAFEGO AEREO

O Aeroporto de Pato Branco conta com Esta¢do Prestadora de Servicos e Telecomunicagdes e de Trafego
Aéreo - EPTA.

A EPTA categoria A da localidade visa, essencialmente, atender as necessidades especificas, de carater
limitado, prestando, as expensas da entidade autorizada, os servicos de informacdo de voo de aerédromo (AFIS).
Os recursos da EPTA SBPO sdo empregados em complementagdo aos existentes na infraestrutura de apoio a
navegacdo aérea provida e operada pela Unido-COMAER-DECEA.

O Aeroporto de Pato Branco conta com AFIS ("Aerodrome Flight Information"), utilizando a frequéncia
130.800MHZ. O servico de informacdes aeronduticas (AIS) e meteorologia (MET) funciona na modalidade de
autoatendimento.

Condic6es de funcionamento do érgdo ATS: de segunda-feira a sexta-feira, entre 16:30 a 19:30 UTC

Figura 2: Localizacdo EPTA

14

Fonte: Superintendéncia do Aer6dromo e consércio AEROENG
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Figura 3: Localizacao IPTA

Fonte: Superintendéncia do Aer6édromo e consércio AEROENG

CARACTERIZACAO DO SIiTIO AEROPORTUARIO

O Aeroporto Regional de Pato Branco (SBPO), denominado Aeroporto “Professor Juvenal Loureiro
Cardoso”, estd localizado na regido sudoeste do Estado do Parana, a 2,5 quilémetros do centro da cidade. Sua
gestdo e operac¢do sdo realizadas pela Prefeitura Municipal de Pato Branco, PR. No sitio aeroportudrio esta
instalado o Terminal de Passageiros (TPS), uma Pista de Pouso e Decolagem, Patio de Estacionamento de
Aeronaves, PAA e demais servigos auxiliares e de apoio as operag¢des das companhias aéreas.

A Administracdo do Aeroporto é da prépria Prefeitura Municipal de Pato Branco (Administracdo
Aeroportudria Local - ALL), através de um convénio com a Unido (Convénio N° 70/2013) com duracdo de 35 anos.

Ha também um Aeroclube em atividade no Aeroporto que utiliza a mesma pista 07/25 utilizada pelas
aeronaves comerciais nas suas operagdes de pouso e decolagem, bem como nas opera¢des de “toque e
arremetida”. Essas operac¢des do Aeroclube de Pato Branco estdo enquadradas nas operacdes de Aviacao Geral
para efeito de estatistica de trafego aéreo no Aeroporto.

Figura 4: Configuracao Fisica do Aeroporto
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Fonte: Consércio AEROENG
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INFORMACOES GERAIS (DADOS CADASTRAIS)

Nome Oficial: Aeroporto Regional de Pato Branco - “Professor Juvenal Loureiro Cardoso”

Operador do Aeroporto: Prefeitura Municipal de Pato Branco/PR. Superintendente: Mara Lopes -
superintendencia.sbpo@patobranco.pr.gov.br - (46)3902-1313

Endereco Postal: Rua José Leonardi, 701 - Aeroporto - Pato Branco - PR. 85503-000
Distancia e direcdo em relagdo ao centro da cidade: 2,5 km NO
Siglas Indicativas:

ICAO: SBPO

IATA: PTO

Atos Administrativos:

PORTARIA N° 993/SIA, DE 1° DE ABRIL DE 2019. Altera e renova a inscri¢do do Aerédromo Publico
“Juvenal Loureiro Cardoso” (cédigo identificador de aer6dromo: PR0018), em Pato Branco/PR, no
cadastro de aerédromos.

PORTARIA N° 857/SIA, DE 25 DE MARCO DE 2020. Concede Certificado Operacional de Aeroporto a
Prefeitura Municipal de Pato Branco, operador do Aeroporto Municipal de Pato Branco - “juvenal
Loureiro Cardoso” (SBPO) - Pato Branco/PR (cédigo CIAD: PR0018).

PORTARIA N° 6.224/SIA, DE 25 DE OUTUBRO DE 2021. Altera a inscrigao do Aeroporto Regional de Pato
Branco - Professor Juvenal Loureiro Cardoso, antigo Aerédromo Publico Juvenal Loureiro Cardoso, em
Pato Branco/PR, no cadastro de aerédromos.

Dados de Referéncia:

Latitude: 26°13'02"S (WGS-84). (PORTARIA N° 6.224)
Longitude: 052°41'40"W (WGS-84). (PORTARIA N° 6.224)
Altitude: 823m (PORTARIA N° 6.224)

Temperatura de Referéncia: 26,8° C (INMET)
Declinagdo Magnética: 17° 04" W (ROTAER)

Utilizacdo do Aerédromo: PUblico / Doméstico

Operacgao: Cabeceira 07/25 - VFR/IFR ndo precisao - diurna/noturna. (ROTAER)
Horario de Funcionamento: H24 - 7 dias

Cédigo de Referéncia de Pista do Aeroporto OACI:

NUmero de Classe: 2
Letra de Classe: C

Categoria para Comunicagdo e dos Auxilios Radio Visuais: E
Categoria Tarifaria: 4°

Orgaos Publicos Oficiais no Aeroporto: Ndo possui

CARACTERISTICAS FiSICAS

Caracterizacdo da Area Patrimonial

A area patrimonial do Aeroporto de Pato Branco é constituida pelas Matriculas 23.662, 23.663, 23.640 e
23.641 e registradas no 2° Oficio de Registro Geral de Imoveis na Comarca de Pato Branco - PR e totaliza uma
area de 239.788,50 m2. Toda a area se encontra em situagao regular e ndo ha ocorréncia de ocupacao indevida.
A cerca que delimita a area do sitio aeroportuario, bem como a sua area operacional, é constituida por baldrame,
tela e arame farpado, com altura de 2,45m e 3.525 metros lineares de comprimento, sendo 34 metros
envolvendo o Terminal de Passageiros.

10
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Atualmente ha uma area em processo de Regularizagdo, localizada préxima a Cabeceira 07. A nova area é
referente a um futuro projeto de expansdo do Aeroporto do qual abrange um novo TPS, Patio de Aeronaves e a
expansdo de 320 metros da Pista de Pouso e Decolagem no sentido da Cabeceira 07, a mais utilizada do
Aeroporto.

A representacdo grafica da situacdo patrimonial do Aeroporto de Pato Branco é demonstrada na figura a
seguir.

Figura 5: Situacdo Patrimonial Aeroporto de Pato Branco

il
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Cabecera 25
T
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AREA PATRIMONIAL AEROPORTUARIA

:I AREA PATRIMONIAL EM PROCESSO DE REGULARIZAGAO

VIA URBANA

Fonte: Consércio AEROENG

Ha& um Termo de Convénio celebrado em 2013 entre a Unido, através da Secretaria de Aviacdo Civil da
Presidéncia da Republica e a Prefeitura Municipal de Pato Branco para a exploracdo do Aeroporto durante um
periodo de 35 anos. Convénio N° 70/2013 - Presidéncia da Republica - Secretaria de Aviagdo Civil.

Caracterizacao dos Zoneamentos Atuais do Sitio do Aeroporto

e Zoneamento Civil Militar

Ndo ha instala¢Bes destinadas ao uso e ocupacdo para atividades militares no aeroporto. Toda a extensdo
de sua area patrimonial é voltada para o uso civil, totalizando desta forma 239.788,50 m? de Area Civil.

e Zoneamento Funcional
Area de Manobras

Sistema de Pistas: é a parte compreendida pelas pistas de pouso/decolagem e pista de taxi, incluindo-
se também a faixa de pista e as rampas de aproximacao/decolagem e de transicdo até uma altura de 5,0
metros.

Area Terminal

Sistema Terminal de Passageiros
Sistema Administrativo e de Manutencdo
Sistema de Apoio - SCl e PAA

Sistema das Companhias Aéreas

Sistema de Infraestrutura Basica

Area Secunddria
Sistema de Aviacao Geral

Areas de Preservacdo Ambiental

1"
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Arrendamentos Comerciais
Areas Especiais
Areas com eventuais obras do aeroporto, em andamento

A representacdo grafica dos Zoneamentos Funcional e Civil/Militar sdo apresentados nos desenhos anexos
6 e 7 respectivamente.

1.4.2.3 Caracteristicas da Infraestrutura

1.4.2.3.1 Sistema de Pistas

A Pista de Pouso e Decolagem - PPD existente no Aeroporto Regional de Pato Branco (SBPO) - “Professor
Juvenal Loureiro Cardoso” possui sinaliza¢do horizontal ao decorrer de toda sua extensdo, balizamento luminoso
em suas boras e conta pavimentagdo asfaltica de PCN de 50/F/A/X/T.

Figura 6: Croqui da Pista de Pouso e Decolagem

Faixa de Pista 1.741m x 140m

| RESA RESA
90 % 60m Pista de Pouso e Decolagem 1.621m x 30m 801 0m

Cabeceira 07 / \\Camcelm 25
26°1314.37°S 2671249 57°S
52°41'59.02'W 52°41°2018"W
A-8194m 231 m

Fonte: Consércio AEROENG

As caracteristicas fisicas e operacionais, conforme consta no Cadastro Nacional de Aer6dromos Publicos,
da Agéncia Nacional de Aviagao Civil - ANAC:

e O sistema de Pistas de Pouso/Decolagem do Aeroporto de Pato Branco conta com apenas uma pista,
de dimensdes 1.621m x 30m, no rumo 07/25.

e O sistema de operacdo atual é VFR diurno/noturno e IFR Ndo Precisdo para ambas as cabeceiras.
Possui sinalizagdo horizontal de eixo e bordo de pista, indica¢do de cabeceira, zona de toque. Ambas
as cabeceiras estdo recuadas em 150m para o provimento de RESA’s de 90m x 60m. Ndo ha
acostamentos e “Clearways ou Stopway”.

As demais caracteristicas se encontram na Tabela 8, Tabela 9 e Tabela 10 a seguir:

Tabela 8: Pista de Pouso e Decolagem

Pista Dimensoes Natureza do Resisténcia do Tipo de Operacao
Piso Pavimento (PCN) P perag
Comprimento Largura . o
07/25 (m) (m) '(L\:;i';‘; PCN 50/F/A/X/T VFEﬂfﬁ}g‘fﬁ;;‘:Sgao
1.621 30
Fonte: ANAC/Operador Aeroportuario
Tabela 9: Areas de Seguranca
Dimensdes (m) Natureza Distancia do
do Piso Eixo da Pista (m)
Cabeceira i Faixa RESAs (m)
Faixa de
Clearway . Preparada
Pista (m)
(m)
07 0,00 1.741x140  1.681x80  60x90 Area 70
Preparada
25 0,00 1.741x140  1.681x80  60x90 Area 70
Preparada

Fonte: Operador Aeroportuario
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Tabela 10: Distancias Declaradas

Cabeceira TORA (m) ASDA (m) TODA (m) LDA (m)
07 1.471 1.471 1.621 1.321
25 1.471 1.471 1.621 1.321

Fonte: PORTARIA ANAC N 6.224

TORA = Corrida de decolagem disponivel (“take-off run available”)

ASDA = Distancia de aceleracao e parada disponivel (“accelerate-stop distance available”)

TODA = Distancia de decolagem disponivel (“take-off distance available”)

LDA = Distancia de pouso disponivel (“landing distance available”)

Figura 7: Cabeceira 07

Fonte: Consércio AEROENG
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Figura 8: Cabeceira 25

Fonte: Consércio AEROENG

O sistema de pista conta com somente uma pista de rolamento/taxi, distante 410,00 m da cabeceira 25,
com um angulo de 90° com a pista de pouso/decolagem. A pista de taxi apresenta Sinalizacdo Horizontal,
Balizamento Luminoso em suas bordas e Sinalizagdo Vertical indicando a dire¢do das cabeceiras da Pista de
Pouso e Decolagem. As caracteristicas séo apresentadas a seguir:

Tabela 11: Pista de Rolamento/Taxi

A s Distdncia em
Anguloem  Resisténcia

Identificacdo Largura Comprimento Natun:eza relagdo a do relaf;aoa .
do Piso . cabeceira mais
PPD Pavimento L.
préxima.
Alfa 18 46 Asfalto 90° S50/F/A/XIT 410,00m

Fonte: Operador Aeroportuario
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Fonte: Consércio AEROENG

Figura 10: Balizamento Luminoso

Fonte: Consércio AEROENG
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1.4.2.3.2 Sistema Terminal de Passageiros

O atual Terminal de Passageiros (TPS) do Aeroporto de Pato Branco conta com uma area total de
aproximadamente 800m? de area construida. Tendo sua implanta¢cdo determinada pelo conceito linear com 1
nivel operacional. Além das atividades de processamento de passageiros, abriga as atividades de administra¢do
e manutencdo aeroportudaria, drea comercial e de companhia aérea.

No ano de 2019 foram contabilizados pelo operador aeroportuario, um total de 18.856 passageiros da
aviacdo comercial e aviagdo geral no movimento total anual do Terminal. Os horarios de maior indice de
movimentagao de passageiros foram concentrados as 10:30min e as 15:00min.

O saguao principal disponibiliza uma area de 241,60m?, com acesso aberto para a area de Check-in, da qual
possui um total de 19,80 m2 e com espaco para receber até quatro balc8es para Cias Aéreas. A sala de embarque
possui capacidade para atender até 80 passageiros em uma area de 87,71m2. A sala de vistoria pré-embarque
possui um equipamento de Raio-x. No processo de desembarque, o terminal disponibiliza uma sala de
desembarque com 63,45m? dispondo um equipamento de esteira de bagagens. O sagudo principal é utilizado
de forma compartilhada entre os passageiros em processo de embarque e desembarque.

O Terminal de Passageiros tem conexdo direta com a EPTA do Aeroporto, sendo seu acesso pelo Sagudo
Principal do Aeroporto.

A Tabela 12 apresenta o resumo das principais areas do Terminal de Passageiros de Pato Branco.

Tabela 12: Principais Areas do Terminal de Passageiros

Ambiente Area
Saguao Principal 241,60
Administragao 63,22
Check in 19,80

Sala de Inspecéao 23,36
Sala de Embarque 87,71
Sala de Desembarque 63,45
Sala Cia Aérea 44,39

Fonte: Operador Aeroportuario

Figura 11: Localizacdo do TPS

Fonte: Google Earth
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Figura 12: Fachada do TPS
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Fonte: Google Street View

Figura 13: Saguao Principal Terminal de Passageiros

Fonte: Consércio AEROENG
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Figura 14: Area de Check-In - Terminal de Passageiros

Fonte: Consércio AEROENG

Figura 15: Sala de Embarque - Terminal de Passageiros

Fonte: Consércio AEROENG
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Figura 16: Sala de Desembarque

-

Fonte: Consércib AEROENG

Segundo a Prefeitura, hd um processo em andamento de expansédo da edificagdo com o aumento da area
para 7.000m?, obten¢do de equipamentos tais como Raio-X, balcdes de Check-in, elevador e escada rolante.
Espera-se que esse Terminal possa operar 300 passageiros embarcando e desembarcando na hora-pico.

1.4.2.3.3 Pdtio de Aeronaves - Aviacéo Regular/Geral

O Patio de Aeronaves do Aeroporto de Pato Branco possui hoje uma area total aproximada de 7.880,00m?,
dividida em Patio 1 e 2 e ndo ha area destinada ao pouso e decolagem de aeronaves de asa rotativa. A resisténcia
informada pela ALL do pavimento (método ACN/PCN) é 50 F/A/X/T. A capacidade e a aeronave critica permitida
para cada posicdo de estacionamento de aeronave sdo informadas na tabela a seguir:

Tabela 13: Caracteristicas do Patio de Aeronaves Principal

Maior aeronave

Patio Quantidade de Posi¢des Coordenadas ..
permitida

26° 12'59.36"S
1 ! 052° 41" 28.86"W ATR72

2 3 Livre dentro do PA-34
envelope

Fonte: MOPS - Manual de opera¢8es do Aeroporto

Ha& um acordo operacional com as autoridades aeroportudrias, que permite o estacionamento aeronaves
Codigo 3C (ATR 72-600). A saida destas aeronaves é realizada por meios préprios sem a utilizacdo de “pushback”.
Ha sinaliza¢do horizontal de posi¢des de estacionamento de aeronaves e eixo de taxiamento das aeronaves,
marcacao de bordo de patio e balizamento luminoso instalado. O Patio é constituido em asfalto ASPH e possui
PCN 50 F/A/X/T. Na Posicdo 1 do Estacionamento de Aeronaves de Aviacdo Geral o pavimento asfaltico se
encontra com desagregacdo alta. Na porcdo oeste do Aeroporto ha outro patio com dimensdes 40m x 35m que
atende aos hangares instalados ao lado do Terminal de Passageiros e estacionamento de veiculos.
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As aeronaves comerciais que utilizam o patio sdo o ATR 72, A 318 e B 737 500, conforme informagdes
recebidas da AAL. Conforme indicado pelo operador aeroportuario, ha restricdes operacionais, sendo permitido
somente operacdes VMC (opera¢des em condigdes meteorolégicas visuais), conforme regulamento para o
trafego local (AUTH de OPS Especiais: OPS da ACFT ATR 72 sdo permitidas em VMCQ).

A area disponivel para equipamentos de rampa totaliza 32mz2.

Figura 5: Patio de Aeronaves

Fonte: MOPS - Manual de operagdes do Aeroporto

Figura 17: Patio de Aeronaves

g & =

Fonte: Consércio AEROENG
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1.4.2.3.4 Estacionamento de Veiculos

O Aeroporto conta com apenas um bolsdo de estacionamento de veiculos para atendimento do publico
geral, taxis e Onibus, localizado a oeste do Terminal de Passageiros. A area atual disponivel é de
aproximadamente 750,00m2 com capacidade para atendimento a 24 veiculos. H4 também 4 vagas para
estacionamento de taxi localizados na rua, em frente ao TPS.

Figura 18: Estacionamento de Veiculos

Fonte: Google Earth

Figura 19: Estacionamento de Veiculos

Fonte: Consércio AEROENG
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Figura 20: Vagas de Taxi em Frente ao TPS

Fonte: Consércio AEROENG

1.4.2.3.5 Sistema Terminal de Cargas

O Aeroporto ndo apresentou demandas significativas de carga e ndo possui instalacdes dedicadas
especificamente para esta atividade.

1.4.2.3.6 Sistema de Aviagdo Geral

O Sistema de Avia¢do Geral no Aeroporto de Pato Branco computou 2.593 opera¢des de pouso e
decolagens no ano de 2019, movimentando 3.457 passageiros, representando a parcela de maior peso na
contabilizagdo de operagdes totais do Aeroporto. Na area oeste, hd um patio de estacionamento de aeronaves
com 1.400m2 que atende aos hangares privados presentes ao lado do estacionamento de veiculos. A area
aproximada ocupada por estes hangares é de 1.300m.

Figura 21: Hangares e Patios Associados 1/2

Fonte: Google Earth
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Na area localizada a leste do Patio de estacionamento de Aeronaves, ha a presenca de outro hangar
juntamente com um patio para atender as suas atividades.

Figura 22: Hangares e Patios Associados 2/2

Fonte: Google Earth

A Tabela 14 a seguir demonstra a movimentacdo de passageiros e aeronaves da Aviacdo Geral do
Aeroporto de Pato Branco.

Tabela 14: Volume de Operagdes da Avia¢do Geral

Ano Movimento de Aeronaves Movimento de Passageiros
Pouso Decolagem Total Embarcados  Desembarcados Total
2018 951 969 1.920 1.755 1.602 3.357
2019 1.289 1.304 2.593 1.762 1.695 3.457
2020 1.365 1.383 2.748 2.012 1.820 3.832

Fonte: AAL - Administra¢cdo Aeroportuaria Local
1.4.2.3.7 Sistema Administrativo e de Manutencdo

A drea/ala de manuteng¢des aeroportudrias e técnico-operacionais encontram-se anexo a infraestrutura
destinada ao abrigo de veiculos operacionais.

A area administrativa e organizacional se encontra dentro do Edifico Terminal de Passageiros.

1.4.2.3.8 Sistema de Apoio - Parque de Abastecimento de Aeronaves - PAA

A capacidade total do Parque de Abastecimento de Aeronaves presente no Aeroporto de Pato Branco é de
40 mil litros, sendo 50% destinados ao armazenamento de QAV (Querosene) e 50% para GAV (Gasolina). O lote
ocupado por esta infraestrutura é de aproximadamente 1.000m? localizado a leste do patio de aeronaves. A
localizagdo do PAA é demonstrada na Figura 23 a seguir.
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Figura 23: Localizacao do Parque de Abastecimento de Aeronaves PAA

Fonte: AAL - Administracdo Aeroportuaria Local

Figura 24: Parque de Abastecimento de Aeronaves PAA

Fonte: AAL - Administragdo Aeroportudria Local

1.4.2.3.9 Sistema de Apoio - Servico de Salvamento e Combate a Incéndio - SESCINC

Atualmente, ndo ha instala¢gdes destinadas ao Servico de Salvamento e Combate a Incéndio no Aeroporto
de Pato Branco, sendo a sua obrigatoriedade dispensada para a atual classe do aeroporto (Classe I).

Conforme a RBAC 153, Emenda 05 de 15 de setembro de 2020, em sua Subparte G 153.401 (1), determina
gue para aeroportos Classe |, ou seja, com movimentacdo abaixo de 200 mil passageiros por ano, ndo ha
necessidade de provimento de SESCINC. A movimentacdo de passageiros no aeroporto no ano de 2019 ficou
préxima de 19.000 por ano, muito aquém do patamar requerido pela norma.
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1.4.2.3.10 Sistema das Companhias Aéreas

Atualmente, o Aeroporto de Pato Branco ndo possui instala¢es destinadas ao apoio e utilizagdo do Sistema
de Companhias Aéreas.

1.4.2.3.11 Sistema Industrial de Apoio

O Aeroporto ndo conta com areas de Correio, Comissaria e Servigos Aeroportuarios.

1.4.2.3.12 Sistema de Infraestrutura - Abastecimento de Agua

O abastecimento e fornecimento de agua no Aeroporto de Pato Branco é realizado pela Companhia de
Saneamento do Parand (SANEPAR), detentora da concessdo dos servigos publicos de saneamento basico em

cidades paranaenses. O servico atende a demanda dos usuarios e atividades aeroportuarias atualmente de
forma adequada.

Ndo ha instala¢Bes destinadas a reserva de agua de forma elevada para combate a incéndio, visto que o

SESCINC é inexistente no aeroporto. Ndo ha também sistema automatico de combate a incéndio (“sprinklers”)
instalado no edificio TPS.

1.4.2.3.13 Sistema de Infraestrutura - Esgotamento Sanitdrio

O sistema de esgotamento sanitario do aeroporto ndo estd interligado a rede publica. O esgotamento
sanitario é realizado por meio de fossa, constituida por tanque séptico e filtro anaerdbio.

1.4.2.3.14 Sistema de Infraestrutura - Energia Elétrica

A fornecimento de energia elétrica no Aeroporto é realizado pela Companhia Paranaense de Energia

Elétrica (COPEL), com entrada padrdo alimentada em 220V trifasico provindo de transformador e infraestrutura
aérea. No Aeroporto os circuitos operam em tensdo 127V e 220V.

A Casa de Forca, localizada préxima a Torre do Farol, possui 32m2 com alimentacdo de transformador
publico. O Aeroporto conta também com Grupo Gerador de Energia de 55Kva. O Aeroporto possui um gerador

de 55Kva, porém é utilizado como fonte de energia secundaria voltada exclusivamente para a EPTA e auxilios a
navegacao aérea.

Figura 25: Gerador de Energia

] Ir

Fonte: Consércio AEROENG
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1.4.2.3.15 Sistema de Infraestrutura - Coleta e Disposi¢do de Residuos Solidos

Segundo o operador aeroportuario, ha uma frequéncia semanal de coleta de residuos sélidos no
aeroporto. As atividades do servico sdo realizadas da seguinte forma para os residuos segregados:

e Organicos: disponivel (2x semana);
e Inorgéanicos: disponivel (1x semana, concilia-se com a coleta reciclavel);
e Reciclaveis: disponivel (1x semana);

e Contaminante: residuo inexistente no aeroporto para procedimento de coleta.
1.4.2.3.16 Sistema de Telecomunicac¢cdes/Telemdtica

O Aeroporto de Pato Branco ndo dispde de sistema SISO (Solucdo Operacional ou Banco de Dados
Operacional). Na Area Administrativa, localizada no Terminal de Passageiros, esta implantada uma Central
Telefénica que atende a toda edificagdo.

1.4.3 CARACTERISTICAS OPERACIONAIS

1.4.3.1 Plano de Zona de Protecao de Aerédromo

O Plano de Zona de Prote¢do de Aerédromo - PZPA aplicado ao Aeroporto de Pato Branco é o Basico,
conforme a Instru¢do do Comando da Aerondutica ICA 11-408 - Restri¢Bes aos Objetos Projetados no Espaco
Aéreo, que possam afetar adversamente a segurancga ou a regularidade das operacdes aéreas, aprovada pela
Portaria N° 1424 / CG3, de 14 de dezembro de 2020. O Plano de Zona de Prote¢do do Aeroporto de Pato Branco
vigente é o aprovado pela Portaria ICA N° 166/SAGA, de 17 de marg¢o de 2021.

A representacgdo grafica do Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo do Aeroporto de Regional de
Pato Branco é apresentada na Figura 26 a seguir:

Figura 26: PBZPA do Aeroporto de Pato Branco

Fonte: Consércio AEROENG/PORTARIA ICA 166/SAGA
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1.4.3.2 Meteorologia

O Aeroporto Regional de Pato Branco conta com infraestrutura de auxilios meteoroldgicos e as suas
caracteristicas sao listadas na Tabela 15 a seguir:

Tabela 15: Auxilios Meteorolégicos

Auxilio Meteorolégico Especificacdao
Estacdo Meteoroldgica de Superficie EMS-3
Anemdmetro Anemdmetro Sénico WMT703
Barometro Sensor de pressdo - PTB330
Termo-higrometro HMP155

Fonte: AAL - Administra¢do Aeroportuaria Local

Figura 12: Localizagdo da EMS-3

1.4.3.3 Auxilios a Navegacao Aérea

O Aeroporto de Pato Branco possui Farol Rotativo de Aerédromo tipo 4P e esta localizado na por¢do oeste
do Terminal de Passageiros. Conta ainda com Indicador de Dire¢do de Vento iluminado e auxilios visuais
noturnos, como luzes de borda de pista, luzes de cabeceira e luzes de borda de pista de taxi.
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Figura 27: Localiza¢ao do Indicador de Dire¢ao de Vento

Fonte: Google Earth

Figura 28: Biruta lluminada

Fonte: Google Earth
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Figura 29: Farol Rotativo

Fonte: Google Street View

CARACTERISTICAS AMBIENTAIS

A presente se¢do visa apresentar todos os aspectos ambientais internos ao sitio aeroportuario, incluindo
o seu atendimento a legislacdo vigente, a partir da andlise do licenciamento ambiental atual, do uso e ocupagdo
do solo de toda a area patrimonial, com as possiveis restri¢cdes impostas, gerenciamento do risco de fauna no
aeroporto e todo o diagnéstico socioambiental da infraestrutura aeroportuaria.

Licenciamento Ambiental

O Licenciamento Ambiental do Aeroporto de Pato Branco é realizado a nivel estadual pelo Instituto Agua e
Terra (IAT, antigo Instituto Ambiental do Parana - IAP), sendo balizado, principalmente, pela Resolu¢cdo SEMA N°
6, de 24 de margo de 2017, que: “Estabelece requisitos, definicées, critérios, diretrizes e procedimentos administrativos
referentes ao Licenciamento Ambiental e Regularizacdo Ambiental de aeroportos e aerédromos publicos ou privados,
civis ou militares, a serem cumpridos no territdrio do Estado do Parand".

Em 14 de maio de 2021 foi emitido pelo IAT ao aeroporto a Licenca de Operagdo (LO) n° 31649, Protocolo
167032303, valida até 14 de maio de 2026. Embora essa licenga ndo descreva nenhuma condicionante especifica
de atendimento, é citado que ela é a renovac¢do da LO n° 31649, Protocolo 130210708, e, ao renovar a LO,
também ocorre a renovacdo de todas as condicionantes que se mostrarem atualmente exigiveis. A licenca
determina os principais parametros para o lancamento de efluentes em corpos d'agua

O Aeroporto de Pato Branco ndo possui obras em execucdo e nem em fase preliminar de licenciamento,
ndo possuindo, portanto, outras licengas ou autoriza¢8es vigentes.

Uso e Ocupacao do Solo

O uso e ocupacgdo do solo no limite patrimonial do aeroporto é constituido por trés classes:

1. Area construida: representa as edificacdes e demais 4reas impermeabilizadas, como a pista de
pouso e decolagem e vias internas;

2. Vegetacdo herbaceo-arbustiva: vegetacdo de porte baixo, constituida por espécies nativas
pioneiras e exdticas, de habitos principalmente arbustivo e herbaceo, mas podem ocorrer também
individuos isolados de porte arbéreo;

3. Gramineas e/ou solo exposto: area coberta por gramineas principalmente exdticas,
frequentemente rocadas para manter o porte baixo, e areas de solo exposto, onde a cobertura
graminoide ainda ndo se desenvolveu.
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A Tabela 16 apresenta a quantificagdo do uso e ocupag¢do do solo no limite patrimonial do aeroporto. A
area é ocupada predominantemente por gramineas e solo exposto e areas construidas, que totalizam cerca de
93% do limite patrimonial. Ndo ha cursos e nascentes d'dgua ou Area de Preservacdo Permanente (APP) dentro
do limite do aeroporto. O Mapa de Uso do Solo Atual, apresentando a localizagdo de cada uma das trés classes
dentro do sitio patrimonial aeroportuario, é apresentado no Anexo 2.

O entorno do aeroporto se encontra igualmente antropizado, com presenca de cultivos agricolas, terrenos
ocupados por vegetacao herbaceo-arbustiva e edificagdes da mancha urbana de Pato Branco.

Tabela 16: Uso e Cobertura do Solo no Limite Patrimonial do Sitio Aeroportuario

Classe de uso e cobertura do solo Area (ha) Area (%)
Area construida 7,74 23,73
Vegetacdo herbaceo-arbustiva 2,17 6,66
Gramineas e/ou solo exposto 22,71 69,61
Total 32,62 100,00

Fonte: Consércio AEROENG

Gerenciamento do Risco de Fauna

A fauna silvestre brasileira é protegida por diversos diplomas da legislacdo ambiental, tais como leis,
normas e diretrizes federais, estaduais e municipais, as quais tém como objetivo garantir a sua integridade.
Como exemplo, podemos citar a Lei Federal N° 9.605/1998 (Lei de Crimes Ambientais) e a Lei Federal N°
5.197/1967, regulamentada pelo Decreto N° 97.633/1989, as quais estabelecem condi¢des de protecdo a fauna
e caracterizam como crimes ambientais as atividades que possam pdr em risco a integridade de qualquer
espécime. Também existem legislacdes que regulamentam as acdes de manejo de fauna silvestre quando
interferindo com atividades aeroportuarias, tais como leis, resolucées, portarias e instrucdes suplementares. A
exemplo, da Lei Federal n® 12.725/2012, que dispde sobre o controle da fauna nas imedia¢des de aer6dromos;
a Resolugdo n° 611/2021, a qual aprova a Emenda n° 06 ao RBAC n° 153: Aer6dromos - Operag¢do, Manutencao
e Resposta a Emergéncia; o proprio Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil - RBAC n° 153, que estabelece o
Gerenciamento do Risco da Fauna; e a Resolugdo CONAMA n° 466/2015, que estabelece diretrizes e
procedimentos para elaboracdo e autorizagdo do Plano de Manejo de Fauna em Aerédromos e da outras
providéncias.

Reconhecendo as graves consequéncias dos acidentes com a fauna, a legislacdo existente enfatiza a
necessidade do gerenciamento do risco de fauna que efetivamente reduza o risco de acidentes e incidentes
aeronauticos. De acordo com as informag8es e documentagdes repassadas pelo operador do Aeroporto de Pato
Branco, ainda ndo ha estudos preliminares de fauna no aeroporto, da mesma forma, ndo foi realizada a
Identificacdo do Perigo da Fauna (IPF), nem o Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna (PGRF) e
consequentemente o Plano de Manejo de Fauna em Aerédromos (PMFA). Segundo o operador, apesar do
aeroporto ja ter operado com voos regulares, os reportes de problemas com fauna ndo sdo uma pratica
frequente. Quando verificada a necessidade de afugentamento, ele é feito com fogos de artificio.

Com a aprovacdo da 6 emenda do RBAC n° 153: Aerédromos - Operac¢do, Manutencdo e Resposta a
Emergéncia, o operador de aerédromo fica obrigado a estabelecer e implementar procedimentos basicos de
gerenciamento do risco da fauna e que sejam capazes de mitigar o risco de colisdo entre aeronaves e a fauna.
Dessa forma, o regulamento em questao (RBAC 153) “estabelece requisitos e parG@metros minimos de seguranca
operacional a serem cumpridos durante as etapas de planejamento, execucdo, monitoramento e melhoria continua
das operacbes aeroportudrias, manutenc@o, resposta a emergéncia e gerenciamento do risco da fauna em
aerédromos”.

Para este regulamento (RBAC 153), os requisitos e parametros minimos de seguranca operacional que
enquadram um aerédromo como obrigado a assegurar a realizacdo da IPF e PGRF sdo estabelecidos por sua
classe, sendo que apenas os aeroportos Classe Ill e IV devem assegurar a realizacdo de uma IPF e de um PGRF.
Para as classificagBes dos aerédromos, o regulamento considera principalmente: “(a) Todo aerédromo civil publico
brasileiro, compartilhado ou ndo, é classificado com vistas a definir os requisitos deste Regulamento que lhe séo
obrigatdrios; (b) A classe do aerédromo é definida em func¢do do nimero de passageiros processados [...] e o tipo de
Voo que o aerédromo processa no ano corrente.”
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De acordo com os critérios de classificages do RBAC 153, o Aeroporto de Pato Branco pode ser
considerado como: Classe |-B, sendo: Classe I: “aerédromo em que o numero de passageiros processados seja
inferior a 200.000 (duzentos mil)” na média aritmética de passageiros dos Ultimos trés anos, e B: “Aerédromo Classe
I-B aquele aerédromo que processa voo regular”. Sendo assim, os Procedimentos de gerenciamento do risco da
fauna associados ao Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGSO) é obrigatério, e a realizagao
da IPF, do PGRF e da implanta¢do da Comissdo de Gerenciamento do Risco da Fauna (CGRF) sdo obrigatorios
somente quando aplicavel.

Nesse sentido, & importante esclarecer que a Anac especifica que os aeroportos inseridos nas Classes | e |l
também podem desenvolver a IPF e o PGRF, se for constatada a necessidade pelo operador ou pela agéncia
reguladora. Além disso, todos os outros empreendimentos, independentemente da Classe, devem estabelecer
os Procedimentos Basicos de Gerenciamento de Risco de Fauna de acordo com a Instrugdo Suplementar (IS) n°
153.501-001. Os procedimentos basicos apresentados na Instru¢do Suplementar “visam essencialmente &
mitigacéo do risco da fauna as opera¢ées aéreas no aerédromo até que sejam encaminhados a IPF e o PGRF a serem
submetidos & avaliagdo da ANAC devendo ser incorporados ao MOPS do operador de aerédromo, assim como &
incorporacdo de prdticas recomendadas aos operadores aeroportudrios que néo se enquadrem na obrigacéo de
elaboracgdo de IPF e PGRF'. Dentre as diferentes praticas que devem ser adotadas estdo: controle de focos de
atracdo de fauna, manutencdo das areas verdes e do sistema de drenagem, cercamento/barreiras adequados,
vistorias periddicas, identificagdo das espécies, acdes mitigadoras a serem adotadas e informacdes a respeito de
técnicas de manejo permitidas.

Dessa forma, ainda que ndo seja constatada a necessidade de elaboracdo da Identificacdo do Perigo da
Fauna e do Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna pelo operador e/ou agéncia reguladora, é de extrema
importancia que o Aeroporto de Pato Branco cumpra com a execucdo dos procedimentos bdsicos de
gerenciamento do risco da fauna que sejam capazes de mitigar o risco de colisdo entre aeronaves e a fauna.

Caso o Aeroporto de Pato Branco venha a elaborar a Identificacdo do Risco de Fauna e for constatada a
necessidade de realizar o manejo direto de fauna, ou seja, medidas que envolvam a captura, translocacao ou
até mesmo o abate de espécimes da fauna silvestre, sera necessario que o operador realize a elaboracdo de um
Plano de Manejo de Fauna em Aerédromos. Este devera ser elaborado em atencdo as normas e exigéncias dos
6rgaos ambientais competentes, tal como a Lei Federal n° 12.725 de 16 de outubro de 2012 e a Resolu¢do
CONAMA N° 466/2015. Esse plano de manejo devera ser incorporado, quando aprovado, ao Programa de
Gerenciamento do Risco da Fauna, elencando-se as medidas operacionais cabiveis. Para o manejo de fauna é
ainda necessario a realizagdo do censo faunistico para a deteccdo de espécies-problema, além da avaliacdo de
risco de fauna de forma a classificar as espécies de acordo como grau de probabilidade e severidade. Este
documento esta sujeito a aprovagdo do 6rgdo ambiental competente de acordo com as diretrizes estabelecidas
na Resolu¢cdo CONAMA N° 466/2015.

Com a elaboracgao e implantagdo das a¢8es de gerenciamento recomendadas, espera-se que 0 aeroporto
tenha sob controle a presenca de fauna dentro da area aeroportudria, visando a mitiga¢do de impactos
provenientes de colisGes entre fauna e aeronaves, assim evitando-se prejuizos materiais e financeiros além de
manter a seguranca dos funcionarios e usudrios do aeroporto, e a preservacdo da biodiversidade.

Diagndstico Socioambiental da Infraestrutura Instalada

O presente diagnostico é focado em areas de interesse para este estudo ambiental e visa apresentar a
situacdo atual do aeroporto, determinando a possivel existéncia de passivos ambientais. Nele, é realizado
também uma analise critica dos principais aspectos da infraestrutura socioambiental do aeroporto, assim como
da existéncia de planos e programas que visem a implantacdo das melhores praticas ambientais, de modo a
minimizar ao maximo impactos ambientais indesejados ao local.

e Gerenciamento de Residuos

Devido a atual auséncia de voos regulares e a ndo geragao de residuos Classe A, C e E, o Aeroporto de Pato
Branco ndo segue as definicdes da Resolugcdo N° 56/2008, da ANVISA, ndo possuindo um Programa de
Gerenciamento de Residuos Solidos (PGRS) implantado no aeroporto e nem uma equipe de trabalhadores
devidamente capacitada para o seu gerenciamento.

A Central de Residuos do aeroporto é composta apenas por um contenedor, apresentado na Figura 30,
devidamente fechado, de modo a evitar a atracdo de fauna sinantroépica, e instalado em local sinalizado, dentro
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do estacionamento do aeroporto. Neste contenedor sdo depositados apenas residuos de Classe D, que sdo
coletados pelo sistema da Prefeitura de Pato Branco duas vezes por semana.

Figura 30: Contenedor para Depésito de Residuos Classe D

Fonte: Consércio AEROENG

o Abastecimento de Agua

O abastecimento de dgua do aeroporto é inteiramente realizado pelo sistema publico da Companhia de
Abastecimento e Saneamento do Parana (SANEPAR). A caixa d’dgua de 20.000 L existente junto a estrutura do
SESCINC ndo se encontra abastecida devido ao corpo de bombeiros do aeroporto estar desativado.

e Sistema de Drenagem

O sistema de drenagem da Pista de Pouso e Decolagem é formado por canaletas gramadas que direcionam
a agua pluvial para duas grandes bacias de infiltracdo, cada uma préxima a uma das cabeceiras da PPD.

Ha ainda dois pequenos sistemas que direcionam a agua pluvial para o sistema de drenagem municipal
urbana das vias do entorno, formado por manilhas e caixas de inspe¢do, sendo um préximo a Cabeceira 25 e
outro junto a taxyway que da acesso ao aeroclube.

Segundo informacBes do operador aeroportuario, em grandes eventos pluviométricos, formam-se
pequenos empogamentos ao longo da PPD, que ndo inviabilizam pousos e decolagens.

e Tratamento de Efluentes

O sistema de esgotamento sanitario do aeroporto ndo esta interligado a rede publica. O esgotamento
sanitario é realizado por meio de fossa, constituida por tanque séptico e filtro anaerdbio.

E vélido ressaltar que a Licenca de Operacdo do aeroporto determina os parametros de lancamento de
efluentes da atividade, direta ou indiretamente, nos corpos d'agua, entretanto, ndo é realizado o monitoramento
ou controle dos parametros da agua efluente do sistema implantado.

o Areas Potencialmente Contaminadas

O aeroporto conta com areas de armazenamento de produtos perigosos. Esses locais foram caracterizados
no presente plano como areas potencialmente contaminadas, visto que nunca foi realizada uma investigacao
ambiental visando a verificacdo de possiveis vazamentos e a consequente caracterizacao do local como passivo
ambiental.

As Areas Potencialmente Contaminadas do Aeroporto de Pato Branco so:

- Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA): A operagdo do PAA é realizada pela empresa Comércio de
Combustiveis Landin Ltda., que possui licenca ambiental de operacdo valida, emitida pelo IAP (RLO 179000-
R1). O PAA do aeroporto possui dois tanques aéreos em area com bacia de contencdo interligada a caixa
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separadora de dgua e 6leo, o abastecimento das aeronaves é realizado em seus respectivos hangares por
um caminhao;

- Casa de Forca (KF): Embora o gerador esteja instalado dentro de uma KF com contencdo para vazamentos
e caixa separadora de agua e 6leo, o tanque de combustivel desse gerador fica em uma area externa,
devidamente coberta, cercada e ventilada, porém sem caixa de conten¢do de vazamentos e com piso
inadequado.

O aeroporto ndo possui area de treinamento de combate a incéndio, areas de manutenc¢do de veiculos
e/ou aeronaves fora dos hangares particulares e nem outras areas de armazenamento de produtos e residuos
contaminantes. O edificio do Servico de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC) do aeroporto encontra-se
desmobilizado, porém, nele, foi identificado o armazenamento de produtos inflamaveis.

Dentro do periodo de vigéncia do presente Plano Diretor, deverdo ser realizadas as devidas investigacdes
ambientais dessas areas pelo operador aeroportuario e pelos operadores do PAA. Caso uma contaminagao seja
identificada, a mesma devera ser registrada como area contaminada junto ao érgdo ambiental estadual (IAT)
que exigira as medidas cabiveis para mitigacao dos impactos ambientais.

Em cumprimento a Condicionante 12 da RLO 179000-R1, a empresa Comércio de Combustiveis Landin
Ltda. deverd realizar a averbacdo do PAA como area contaminada, conforme modelo do Anexo Xll da Resolucdo
003/2020 - SEDEST, de 24 de janeiro de 2020.

ASPECTOS RELACIONADOS AO RUIDO AERONAUTICO

O Plano de Zoneamento de Ruido (PZR) é o documento elaborado pelo operador aeroportudrio que
estipula as restri¢cdes de uso do solo internamente ao sitio aeroportudario e o seu entorno em fungdo do ruido
proporcionado pelas aeronaves em operacdo no Aeroporto e sua frequéncia de movimentacdo. O 6rgédo
regulador é a ANAC e os requisitos aplicdveis ao documento, sdo regidos e delimitados pelo Regulamento
Brasileiro da Aviagdo Civil n® 161 Emenda 02 de 08 de julho de 2020.

Segundo o Regulamento, para aerédromos publicos com média anual de movimentos de aeronaves dos
Ultimos 3 (trés anos) for inferior a 7.000 (sete mil), é facultado ao operador aeroportuario escolher o tipo de
plano a ser elaborado, Plano Basico de Zoneamento de Ruido (PBZR) ou Plano Especifico de Zoneamento de
Ruido (PEZR).

Desta forma, conforme verificado na tabela seguinte, a média de opera¢8es anuais dos ultimos trés anos
no Aeroporto de Pato Branco ficou abaixo de 7.000 movimentos, enquadrando-se na ndo necessidade de
elaboracdo de um PEZR.

Tabela 17: Média de Movimento dos Ultimos 3 Anos

Volume Anual - Aviagdo

Periodo Comercial e Geral Média Anual dos Gltimos 3 anos
(Pousos + Decolagens)
2018 1.920
2019 2.859 2.551
2020 2.874

Fonte: AAL - Administracdo Aeroportuaria Local

O PBZR é composto por formas geométricas simplificadas que demonstram dois niveis de ruido, 75 e 65
decibéis em fung¢do de sua classificacdo quanto ao nimero médio de movimentos de aeronaves. A composi¢do
da geometria é demonstrada na Figura 31 conforme requisitos do Regulamento vigente.
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Figura 31: Curvas de Ruido 65 e 75
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Fonte: RBAC 161

Tendo em vista o volume operacional médio de 2.551 de opera¢des de aeronaves, o Aeroporto de Pato
Branco é classificado como Classe 3 conforme informac8es da Tabela 18, extraida da RBAC n° 161.

O PBZR elaborado para o Aeroporto de Pato Branco € apresentado na Figura 32 e no Anexo 11.

Tabela 18: Dimensdes das Curvas de Ruido

Movimento Anual Classe L1 R1 L2 R2
Até 400 1 70 30 90 60

De 401 a 2.000 2 240 60 440 160
De 2.001 a 4.000 3 400 100 600 300
De 4.001 a 7.000 4 550 160 700 500

Fonte: RBAC 161

As curvas de ruido de 65 e 75 dB do PBZR elaborado para o Aeroporto de Pato Branco podem ser
visualizadas na Figura 32. O PBZR é apresentado no Anexo 11.

Figura 32: PBZR de Pato Branco

. n - 3 . .
Fonte: Consorcio AEROENG

Verifica-se que na area adjacente a Cabeceira 25, a leste, as curvas de ruido avangam sobre a malha urbana
consolidada do municipio de Pato Branco, inclusive uma por¢do da area delimitada pela curva de 75 decibéis,
onde a compatibilidade com as atividades ali presentes possui maior restricdo de uso do solo. A area afetada é

caracterizada por uma ocupacdo de baixa densidade e uso misto, com comércio, servicos e residéncias, em geral,
unifamiliares.

Na area proxima a Cabeceira 07, a regido abrangida pelos niveis de ruidos projetados, se caracteriza por
abrigar majoritariamente atividades agricolas e ndo apresenta ocupacdes ou atividades que possam ser
impactadas negativamente pelas opera¢des das aeronaves.
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Ha de se verificar se os empreendimentos/moradas presentes nas areas de influéncia dos ruidos das
aeronaves possuem a Reducao de Ruido (RR) compativel com a legislacdo vigente RBAC n° 161.

As caracteristicas e restricdes quanto ao uso nestas regides devem estar em conformidade com as

informacgdes da Tabela 19, a seguir.

Tabela 19: Compatibilidade do Uso do Solo nas Areas Abrangidas do PBZR

Abaixo Acima
Uso do Solo 65-75
de 65 de 75
Residencial
Residéncias uni e multifamiliares S N (1) N
Alojamentos temporarios (exemplos: hotéis, motéis e pousadas ou S N (1) N
empreendimentos equivalentes)
Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios,
orfanatos, asilos, quartéis, mosteiros, conventos, apart-hotéis, S N (1) N
pensdes ou empreendimentos equivalentes)
Usos Publicos
Educacional: (exemplos: universidades, bibliotecas, faculdades,
creches, escolas, colégios ou empreendimentos equivalentes) 5 N(1) N
Saude: (exemplos: hospitais, sanatérios, clinicas, casas de satide,
centros de reabilitacdo ou empreendimentos equivalentes) 5 30 N
Igrejas, auditérios e salas de Concerto: (exemplos: igrejas, templos,
associagoes religiosas, centros culturais, museus, galerias de arte, S 30 N
cinemas, teatros ou empreendimentos equivalentes)
Servicos governamentais: (exemplos: postos de atendimento,
correios, aduanas ou empreendimentos equivalentes) 5 25 N
Transportes (exemplos: terminais rodovidrios, ferroviarios,
aeroportuarios, maritimos, de carga e passageiros ou S 25 35
empreendimentos equivalentes)
Estacionamentos (exemplo: edificio garagem ou empreendimentos S 25 N
equivalentes)
Usos Comerciais e servigos
Escritérios, negdcios e profissional liberal S 25 N
(exemplos: escritérios, salas e saldes comerciais, consultérios ou S 25 N
empreendimentos equivalentes)
Comércio atacadista - materiais de construgdo, equipamentos de S 5 N
grande porte
Comércio varejista S 25 N
Servicos de utilidade publica (exemplos: cemitérios, crematdrios,
estacdes de tratamento de agua e esgoto, reservatérios de agua, S 25 N
geracao e distribuicdo de energia elétrica, Corpo de Bombeiros ou
empreendimentos equivalentes)
Servicos de comunicag¢ao (exemplos: estacdes de radio e televisao
ou empreendimentos equivalentes) 5 25 N
Usos Industriais e de Producao
Inddstrias em geral S 25 N
Industrias de precisdo (Exemplo: fotografia, 6ptica) S 25 N
Agricultura e floresta S S(3) S (4)
Criacdo de animais, pecuaria S S(3) N
Mineracdo e pesca (exemplo: produgdo e extragao de recursos S S S

naturais)

Usos Recreacionais
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Abaixo Acima

Uso do Solo de 65 65-75 de 75
Estadios de esportes ao ar livre, ginasios S N
Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros N N
ExposicOes agropecuarias e zoolégicos N N
Parques, parques de diversdes, acampamentos ou S S N

empreendimentos equivalentes

Campos de golf, hipicas e parques aquaticos S 25 N

Fonte: RBAC 161
S (sim): usos do solo e edifica¢bes relacionadas compativeis sem restricao
N (N&o): usos do solo e edifica¢Bes relacionadas ndo compativeis

25, 30, 35: usos do solo e edificacBes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir uma
reducdo de nivel de ruido - RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construcdo das edificacdes
onde houver permanéncia prolongada de pessoas.

Sempre que os 6rgaos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas medidas
para atingir uma RR de pelo menos 25dB.

Edificagcdes residenciais requerem uma RR de 25 dB.
Edificagcdes residenciais requerem uma RR de 30 dB.

Edificacdes residenciais ndo sdo compativeis.

1.4.6 LIMITANTES PARA EXPANSAO DO SiTIO AEROPORTUARIO

O sitio aeroportuario estd implantando em uma area de platd, apresentando desniveis mais acentuados
nas areas contiguas as cabeceiras, o que dificulta parcialmente a possibilidade de expansdo na extensdo total
da Pista de Pouso e Decolagem.

Figura 33: Perfil do Terreno

CAB 25

Fonte: Google Earth

As areas do entorno imediato do Aeroporto, principalmente aquelas préximas a cabeceira 25, apresentam
proximidade com a malha urbana de caracteristicas de baixa/média densidade de ocupacdo e uso misto.
Lateralmente a pista, a drea patrimonial é estreita, conformando a drea de seguranca da faixa de pista. Esta area
ndo apresenta ocupacdo densa, ou caracteristicas que possam impedir o desenvolvimento da infraestrutura. No
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entanto, deve-se priorizar esta regido no planejamento aeroportuario, uma vez que a mesma possa se configurar
futuramente como uma regido nobre do aeroporto, fundamental para um desenvolvimento adequado e
sustentavel. Neste sentido, tendo em vista os objetivos do municipio de Pato Branco de ampliar as instalacdes
aeroportuarias de forma a aumentar a sua categoria, a preservacao destas areas é fundamental para adequacao,
principalmente ao que se refere a implantacdo de faixa de pista adequada a categoria requerida para o
Aeroporto.

Figura 34: Caracteristicas de Ocupacao - CAB 25

B
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Fénte: Google Earth

As &reas em torno da Cabeceira 07 ndo apresentam areas de ocupagdo urbana, com terreno mais propicio
a uma futura expansdo de Pista de Pouso e Decolagem tendo em vista que a Cabeceira 07 é a mais utilizada nas
operacdes do Aeroporto. Atualmente ha um processo de desapropria¢do dessa area para o aumento de 320
metros da Pista de Pouso e Decolagem e uma nova area terminal préximos a Cabeceira 07.

No entorno do aeroporto, foram identificadas nascentes e cursos d’agua, conforme apresentado no Anexo
9. A maioria desses elementos naturais ja se encontram adaptados a condi¢do antropizada da regido, estando
descaracterizados, e, por vezes, secos ou canalizados e cobertos. De qualquer maneira, a expansado do aeroporto
deve respeitar as Areas de Preservacdo Permanente, nos pontos determinados pela Lei 12.651/2012.

CARACTERIZACAO URBANA E AMBIENTAL DA LOCALIDADE
AEROPORTO NO CONTEXTO URBANO

Localizacao do Aeroporto na estrutura urbana

O Aeroporto Regional de Pato Branco - “Professor Juvenal Loureiro Cardoso” estd localizado na porgdo
central do municipio de Pato Branco, préximo ao seu centro urbano. Segundo o IBGE, a populagdo estimada de
Pato Branco de 2020 é de 83.843 habitantes e sua extensdo territorial é de 539 km2. O PIB per capita em 2018
foi de R$46.842,50.

O Plano Diretor Municipal (PDM) de Pato Branco foi instituido pela Lei Complementar n° 28, de 27 de junho
de 2008. Em seu Artigo 111, sdo apresentadas as diretrizes do Macrozoneamento, que “fixa as regras
fundamentais de ordenacédo do territdrio, definindo as dreas adensdveis e ndo adensdveis diferenciadas quanto ao
uso e ocupagéo do solo, visando dar a cada regido melhor utilizacéio em funcdo das diretrizes de crescimento, da
mobilidade urbana, da capacidade de infraestrutura e das caracteristicas ambientais, objetivando o desenvolvimento
harménico da comunidade e o bem estar social de seus habitantes”.
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O Artigo 112 discrimina as Macrozonas do municipio, a saber:
| - Macrozona de Expansao Urbana;

Il - Macrozona de Adensamento Prioritario;

[ll - Macrozona de Adensamento Secundario;

IV - Macrozona de Ocupacdo Controlada; e

V - Macrozonas Rurais.

O sitio aeroportuario estd inserido em uma regido definida como Macrozona de Expansdo Urbana,
conforme PDM de Pato Branco, e pode ser visto na Figura 35, a seguir. Adicionalmente, constam, do entorno
imediato, as Macrozonas de Adensamento Prioritario; Secundario e Agricola da Bacia do Rio Vitorino.

As Macrozonas Rurais (Bacia do Rio Vitorino) englobam as terras do territério municipal ndo atingidas pelo
perimetro urbano, destinadas prioritariamente ao uso agricola, admitindo-se em zonas especificas pré-
determinadas pelo Zoneamento Rural e Lei de Uso e Ocupacdo do Solo o uso industrial e outros impréprios para
a area urbana.

Figura 35: Aeroporto no Macrozoneamento

Macrozoneamento [ | MZA- Chopim- Macrozona Agricola da Bacia do Rio Chopim

[ ] de A Prioritario || MZA- Ligeiro- Macrozona Agroindustrial da Bacia do Rio Ligeiro
I A de A dario || MZA- Vitorino- Macrozona Agricola da Bacia do Rio Vitorino

[ ] de O C [ | MZA-PB- Macrozona Agricola da Bacia do Rio Pato Branco
[ Macrozona de Expansao Urbana MZA-PM- Macrozona Agricola de Protecao de Manacial

MZACH- Macrozona Agricola de Controle Hidrico

EENINETT .

Fonte: Plano Diretor Participativo de Pato Branco

A Macrozona de Expansdo Urbana na qual o sitio aeroportuario esta inserido é caracterizada por ser uma
area proxima a territérios de ocupac¢do urbanizaveis, reservadas para a expansdo futuras do municipio, ou
implantacdo de atividades especiais, como é o caso das atividades aeroportuarias. Estas areas devem ficar
distantes do aglomerado urbano.

No entorno imediato do Aeroporto, estdo situadas as Macrozonas de Adensamento Secundario. A regido
compreende as areas do territério urbano com predominancia de uso residencial apresentando déficit na
disponibilidade de infraestrutura de mobilidade urbana. Esta Macrozona apresenta ainda uma situacdo de
segregacdo espacial com rela¢do a outras regides da cidade, ocasionada pela presenca da BR-158.

Na por¢do norte, sentido Cabeceira 25 e contornando a Macrozona de Adensamento Secundario, é
delimitada a Macrozona de Adensamento Prioritario. A regido é distinguida pela sua maior disponibilidade de
infraestrutura urbana e consolidagdo do territério. H4& um maior adensamento da ocupagdo com usos
residenciais, comércio e servicos.

Nas areas adjacentes a Cabeceira 07 esta a Macrozona Agroindustrial da Bacia do Rio Ligeiro. Segundo o

Plano Diretor Municipal, a area é a mais bem servida de condi¢des de infraestrutura como: rodovias
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pavimentadas, agua tratada e energia, atendida em parte pelo sistema de transporte e desenvolvimento
industrial diversificado. O objetivo principal desta regido é a consolidagdo do uso industrial voltado para a
transformacgao da producdo agricola e industrial, as quais necessitam de afastamento do aglomerado urbano.

Contornando a Macrozona Agroindustrial da Bacia do Rio Ligeiro, préxima a area da Cabeceira 07, esta
localizada a Macrozona Agricola do Bacia do Rio Vitorino, area cuja destinagdo esta voltada as atividades de
lavoura.

Com relacdo ao enquadramento em rela¢do ao uso e ocupacao do solo da cidade, o Plano Diretor Municipal
classifica a area do complexo aeroportuario como uma Zona Especial. A drea possui restricdes quanto ao uso e
ocupacdo do solo devido as especificidades das atividades que apresentam. A Zona Especial de Prote¢do do
Aerédromo (ZEPAR) é a Zona Especial a que se refere a drea delimitada pelo sitio aeroportuario e suas
necessidades especiais.

A ZEPAR tem como objetivo a garantia da preservagdo e o ordenamento das dreas do entorno do sitio
aeroportuario, restringindo o seu uso e ocupacao, de forma a nao inviabilizar a infraestrutura instalada e o seu
potencial para futuras expansdes, visando concomitantemente, o atendimento da legislacdo vigente referente a
seguranca operacional das aeronaves e as atividades correlacionadas.

A ZEPAR é subdivida em trés areas distintas que, conforme o Plano Diretor Urbano, séo assim definidas:

o Areade Protecdo de Aerédromo 1 (AP-AR1): Constitui a Faixa de Pista existente incluindo ampliacdo
futura, medindo 150 m (cento e cinquenta metros) de largura por 1.740 m (um mil e setecentos e
quarenta metros) de comprimento, sendo a largura com medidas de 75 m (setenta e cinco metros)
desde o eixo da pista, estendendo-se nas duas laterais e o comprimento avancando 60 m (sessenta
metros) a partir de cada cabeceira da pista, onde sdo permitidos para as areas privadas somente o
cultivo de cereais ou o pastoreio e ndo sera permitido o desmembramento do solo.

o Areade Prote¢do de Aerédromo 2 (AP-AR2): constitui uma area de 300 m (trezentos metros) de largura
por 2.520 m (dois mil e quinhentos e vinte metros) de comprimento, sendo a largura com medidas de
150 m (cento e cinquenta metros) desde o eixo da pista, estendendo-se nas duas laterais e o
comprimento avancando 300 m (trezentos metros) desde o final da cabeceira Nordeste, 600 m
(seiscentos metros) desde o final da pista na cabeceira Sudoeste. Nesta area sdo permitidas as
seguintes atividades: agricultura; psicultura; silvicultura; mineracdo; servicos de utilidade publica tais
como estacdes de tratamento de agua, reservatérios e cemitérios; equipamentos urbanos tais como
depdsitos, estacionamentos, feiras livres; recrea¢do e lazer ao ar livre tais como pragas, parques,
campos de esporte; equipamentos de transporte tais como rodovias, ferrovias, terminais de carga,
auxilio a navegacdo aérea; e industriais.

o Areade Protecdo de Aerédromo 3 (AP-AR3): constitui uma area de 400 m (quatrocentos metros) de
largura por 2.920 m (dois mil e novecentos e vinte metros) de comprimento, sendo a largura com
medidas de 200 m (duzentos metros) desde o eixo da pista, estendendo-se nas duas laterais e o
comprimento avancando 500 m (quinhentos metros) desde o final da cabeceira Nordeste e 800 m
(oitocentos metros) desde o final da pista na cabeceira Sudoeste. Nessa area ndo sdo permitidas as
seguintes atividades: uso residencial; equipamentos de salde tais como hospitais, ambulatérios,
consultdrios e asilos; equipamentos educacionais tais como escolas e creches; servicos publicos tais
como hotéis e motéis, edifica¢Bes religiosas, centros comunitarios; equipamentos culturais tais como
bibliotecas, auditérios, cinemas e teatros.

39



1.5.1.2

S NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV02
cemysa .. .. NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

Figura 36: Zona Especial de Protecao de Aer6dromo - ZEPAR
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Fonte: Plano Diretor Participativo de Pato Branco

O Mapa contendo os vetores de expansao urbana do municipio de Pato Branco é apresentado no Anexo
3. O Mapa contendo o Uso do Solo no entorno do Aeroporto é apresentado no Anexo 4.

Area do Entorno - Uso do Solo

O uso e ocupacado do solo no municipio de Pato Branco é determinado pela Lei Complementar n° 46, de 26

de maio de 2011. As diretrizes de ocupag¢do, com relacdo ao niumero maximo de pavimentos permitidos, para
cada zona apresentada no PDM sdo indicadas na Tabela 20, abaixo.

Tabela 20: Altura Maxima Permitida para as Edificacoes em Nimero de Pavimentos

Zona N° Maximo de pavimentos permitidos
Expansao Urbana (ZEU) 02
Adensamento Prioritario (MAP) 02a12
Adensamento Secundario (MAS) 02
Bacia do Rio Vitorino -
Protecdo do Aer6dromo (ZEPAR)

Fonte: Lei Complementar n° 46/2011 (Prefeitura de Pato Branco)

No municipio de Pato Branco, a Lei Complementar n°® 43, de 25 de novembro de 2010, disp8e sobre o
zoneamento de uso e ocupagdo do solo no entorno do Aeroporto Professor Juvenal Loureiro Cardoso (ZUSEA).

Esse zoneamento compreende a Zona de Protecdo de Ruido (ZPR), a Zona de Prote¢do de Aerédromo (ZPA) e a
Area de Seguranca Aeroportuéria (ASA).

Tal zoneamento visa eliminar ou impedir que se instalem na drea de zoneamento do uso de solo do aerédromo,
edificacbes e atividades que se constituam em perigo aerovidrio, obedecendo legislacdes especificas.

A Zona de Protec¢do de Ruido é definida por superficies imagindrias sujeitas a niveis criticos de incdmodo

causado pelo ruido de aeronaves de acordo com o Plano Basico de Zoneamento de Ruido (PBZR). Tal Plano é
definido pelas curvas 1 e 2 que determinam 3 zonas de ruido.

e Area 1: Composta pela &rea de 100 metros de cada lateral da pista prolongando até 300 metros
de cada cabeceira que, por estar mais préxima a pista, resulta em ruido intenso;

Area 2: Composta pela drea de 200 metros de cada lateral da pista prolongando até 500 metros
de cada cabeceira, excluindo-se a Area 1 que, por estar em faixa intermediéria, apresenta ruidos
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e incdmodos menores, tornando possivel a instalagdo de algumas atividades, as restringindo
aquelas ligadas a saude, educagao e cultura; e

e Area 3: Composta pela drea com distancia superior ao limite da Area 2 e, por estar mais afastada
da pista, ndo sdo registrados niveis de incomodo significativo e, assim, ndo apresenta restri¢des
de uso.

As formas de uso permitidas em cada uma das areas supracitadas se referem aquelas permitidas nas zonas
estabelecidas por AP-AR1; AP-AR2 e AP-AR3 no ZEPAR, ja apresentadas, no ambito do Plano Diretor Municipal de
Pato Branco.

A Zona de Prote¢do do Aerédromo representa o conjunto de superficies imaginarias definidas pelo Plano
Basico de Zona de Prote¢do do Aerédromo (PBZPA). As principais diretrizes desta zona referem-se a restri¢des
de gabaritos impostos as instalacdes e edifica¢des; atividades que produzam quantidade de fumaca; atividades
que produzam quantidade de particulas sélidas que possam danificar as turbinas das aeronaves; atividades que
possam atrair avifauna e equipamentos de dificil visibilidade que possam prejudicar a visibilidade de pilotos. A
ZPA é composta por faixa de pista; areas de aproximacdo; areas de decolagem; areas de transi¢cdo; area
horizontal interna; area conica e drea horizontal externa. Quaisquer instala¢cdes na ZPA deverdo ser submetidas
a aprovacdo do COMAR.

e Valoriza¢ao Imobiliaria

Com relacdo ao valor comercial da terra e dos iméveis no municipio, o Cédigo Tributario de Pato Branco,
(Lei Complementar N° 001, de 17 de dezembro de 1998, e suas altera¢Bes e complementacfes) determina, em
seu Art. 76, que o Valor Venal dos iméveis é fixado anualmente a partir da Planta Genérica de Valores
Imobiliarios, elaborada por comisséo especifica.

De acordo com o Anexo VIl desse Cédigo Tributario, o Valor Venal do Imével (VVI) é a soma entre o Valor
Venal do Terreno (VVT) e o Valor Venal da Edificagdo (VVE). O cdlculo desses valores leva em conta o valor do m?2
do terreno e da edificagdo, definidos por lei e varidveis conforme a Unidade Fiscal do Municipio (UFM) vigente,
devendo ainda ser multiplicados por um fator de correcdo, que para o VVT varia de acordo com sua posi¢ao,
topografia e pedologia e para o VVE de acordo com a localizagdo e a conservacdo da edificacdo.

Para comparacao dos valores venais com os valores de compra e venda de terreno, foi realizada pesquisa
do preco de alguns terrenos na regido do entorno do sitio aeroportudrio, identificados como a venda durante a
vistoria técnica.

A partir das informacdes coletadas pode-se considerar que o valor médio do metro quadrado para areas
comerciais ndo edificadas no entorno do aeroporto é de cerca de R$600 por mz.

Para a regido ao sul do sitio aeroportuario, entre o aeroporto e a Vila Esperanca, foi identificado o valor
médio do metro quadrado para terrenos residenciais ndo edificados entre R$450/m2 e R$600/m2. J& no trecho a
norte do sitio aeroportuario o valor médio do metro quadrado para terrenos residenciais ndo edificados foi
avaliado entre R$300/m?2 e R$350/m2.

Considerando terrenos residenciais edificados, o valor médio do metro quadrado foi avaliado entre
R$2.000/m2, para residéncias de baixo padréo, a R$4.000/m2, para residéncias de padrdo médio-alto.

e Receptores criticos de ruido

A avaliagdo dos receptores criticos de ruido foi realizada a partir do levantamento de campo e de pesquisa
nas bases de mapas do Google Maps e Google Earth.

Foram identificados equipamentos de educacao, saude, religiosos e sociais que poderiam ser afetados pelo
ruido de operacao, conforme apresentado na Tabela 21.

Tabela 21: Receptores Criticos de Ruido Préximos ao Aeroporto

Tipo de Receptor Endereco

Educacao

Escola Municipal Lion Club R. Mar¢o Penso, 1

Escola Municipal José Fraron R. Maria Madalena Tatto, 95
Escola Municipal de Artes R.Jose Tatto, 210

Senac Pato Branco Av. Tupi, 385

CMEI Sao Joao Alto da Gloria
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Tipo de Receptor Endereco

Saude

UBS Bortot R. Olavo Bilac, 377
Posto de Saude Fraron Fraron

Religioso

Assembleia de Deus Sado Jodo R. Antonio Marini
Igreja do Evangelho Quadrangular R. Frederico Klem, 41
Igreja Santo Expedito R. José Tatto, 260
Bola de Neve Pato Branco Av. Tupi, 200

82 |[EQ Pato Branco Bartot

Capela Sao Luiz Sado Luiz

Fonte: Consércio AEROENG

1.5.1.3 Sistema Viario de Acesso

O acesso principal para o Aeroporto de Pato Branco é realizado através da Rua José Leonardi, via com duas
faixas de trafego, uma para cada sentido e em boas condi¢des de manutencdo e sinalizagdo. Esta mesma via
possibilita ainda o acesso a BR 158, no sentido leste, que interliga o municipio as cidades vizinhas do entorno,
como as cidades de Bom Sucesso do Sul e Coronel Vivida ao norte, e a cidade Sdo Lourenco do Oeste, ao sul.

Héa ainda dois acessos possiveis ao Aeroporto. Um mais ao sul, pela Rua Josefina Maria Leonardi, e a oeste,
Pela Estrada Irineu Bertani.

Figura 37: Acesso ao Aeroporto - Rua José Leonardi

LA Y.

Fonte: Google Street View

O Sistema Viario do entorno do Aeroporto se caracteriza pela presenca de vias locais, coletoras e
perimetrais no entorno do sitio aeroportudrio. As vias se encontram em bom estado, suportando a demanda de
veiculos que tem como origem e destino o Aeroporto. O Mapa contendo todo o sistema viario de acesso ao
aeroporto é apresentado no Anexo 13.
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Figura 38: Caracteristicas da Malha Viaria no Entorno do Aeroporto
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Fonte: Plano Diretor Participativo de Pato Branco

I Zona de Protegéo de Encostas
O planejamento da malha viaria presente no Plano Diretor Municipal contempla ainda uma estruturagao
a regido leste e norte da cidade.

em todo o entorno do sitio aeroportuario, adequando as vias existentes, criando conexdes, principalmente com

O acesso através do transporte coletivo urbano é possivel apenas por uma linha de 6nibus, cujo itinerario
interliga a regido sul do municipio, passando pelo centro urbano e o terminal urbano de énibus até o Aeroporto.
Alinha é operada pela propria Prefeitura através da TUPA - Transportes Urbanos Coletivos de Pato Branco.

Figura 39: Itinerario da Linha 114 Vila Verde

Aeroporto

Fonte: TUPA e moovitapp
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1.5.1.4 Aspectos Ambientais da Regiao do Aeroporto

Diversos aspectos fisicos e ambientais externos ao sitio podem afetar diretamente a operagdo
aeroportuaria. Do mesmo modo, os movimentos das aeronaves afetam o ecossistema local, principalmente no
que se refere ao perigo aviario.

As areas urbanas do entorno do sitio aeroportuario devem seguir os padrdes impostos pela legislacdo
vigente, seja ela existente através das RBCAs ou pelo plano diretor municipal. Impactos relacionados a atividade
aeroportuaria também sdo sentidos por essas comunidades, podendo estes ser positivos e negativos e de
diferentes magnitudes.

Assim, a presente se¢do busca a caracterizacdo ambiental do entorno do aeroporto, de modo a servir de
base para uma analise dos impactos, planos, diretrizes e indicadores ambientais da operagao do sitio ao meio
ao qual ele estd instalado.

1.5.1.4.1 Aspectos Fisicos e Ambientais

1.5.1.4.1.1 Vegetacdo

O aeroporto de Pato Branco esta localizado na drea de dominio do Bioma Mata Atlantica, em regido
originalmente ocupada pela Floresta Ombréfila Mista. Atualmente, a regido em estudo se encontra
intensamente antropizada, dominando usos alternativos do solo, principalmente o cultivo agricola extensivo.

A vegetacdo nativa na regido estd atualmente restrita as margens dos cursos d'dgua, ocupando a area de
preservacdo permanente protegida pelo artigo 4° do Cédigo Florestal (Lei Federal n° 12651/2012), e pequenos
fragmentos isolados, em estagio inicial e/ou médio de sucessdo secundaria.

1.5.1.4.1.2 Geomorfologia

Segundo o Atlas Geomorfolégico do Estado do Parana (Mineropar, 2006), o sitio aeroportudrio esta
localizado na unidade morfoestrutural da Bacia Sedimentar do Parand; na unidade morfoescultural do Terceiro
Planalto Paranaense (Zona de Capeamento Basaltico-Areniitico) e na subunidade morfoescultural do Planalto de
Francisco Beltrao.

O embasamento da Bacia Sedimentar do Parana constitui-se, principalmente, por rochas cristalinas pré-
Cambrianas e, subordinadamente, por rochas eopaleozodicas afossiiferas. Encontra-se preenchida por depésitos
marinhos e continentais com idades desde o Siluriano Superior até o Cretaceo. O Terceiro Planalto Paranaense
corresponde ao grande derrame mesozoico de rochas eruptivas basicas. Apresenta-se como um conjunto de
relevos plandlticos com inclinagdo, geralmente, oeste-noroeste, e subdivididos pelos principais afluentes do rio
Parana.

O Planalto de Francisco Beltrdo apresenta dissecacdo média e classes de declividade predominantes
inferiores a 6%. O gradiente do relevo é de 520 metros com altitudes que variam entre 500 e 1.020 metros. As
formas predominantes de relevo sdo os topos alongados com vertentes convexas e vales em “v" aberto,
modeladas em rochas da Formacdo Serra Geral.

A caracterizacdo geomorfoldgica da regido onde se encontra o sitio aeroportuaria € resumida na Tabela

22.
Tabela 22: Caracterizagao Geomorfolégica
Unid. Subunidade . =
Dissecacao Topos Vertentes Vales
Morfoescultural morfoescultural
Terceiro Planalto de
Planalto ) . Média Alongados Convexas “v" aberto
Francisco Beltrdo
Paranaense

Fonte: Atas Geomorfolégico do Estado do Parana (Mineropar, 2006)

44



s B R NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV02
e B|D SONENO DO SR00 cemsa G .. o NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

1.5.1.4.1.3 Geologia

Segundo o Mapa Geologico do Estado do Parana (ITCG, 2006) a regido do sitio aeroportuario data do
periodo Mesozoico e encontra-se sobre o Grupo S3o Bento e, especificamente, sobre os derrames de basalto da
Formacgao Serra Geral.

Conforme apresentado no Atlas Comentado da Geologia e dos Recursos Minerais do Estado do Parana
(Mineropar, 2001) a area do sitio encontra-se na Bacia do Parana, que compreende o Segundo e o Terceiro
Planalto Paranaense. Trata-se de uma bacia sedimentar intracratdnica que evoluiu sobre plataforma
Sulamericana. A persistente subsidéncia na area de formacgao da bacia possibilitou a acumulacdo de grande
espessura de sedimentos, lavas basalticas e sills de diabasio, ultrapassando 5.000 metros na por¢do mais
profunda. O substrato geoldgico da regido assenta-se no conjunto litolégico do Mesozoico, constituido por
rochas sedimentares de origem continental, de idade Tridssica, e por rochas igneas extrusivas de composi¢cdo
predominantemente basica de idade Jurassica-cretacea.

O Grupo S&o Bento formou-se apés o ciclo de deposicao da Formacdo Rio do Rastro, em um novo ciclo
erosivo de propor¢Bes continentais no Triassico médio, denominado Gondwana. O Grupo compreende a
Formacdo Pirambdia e Botucatu e a Formacdo Serra Geral. A Formacgdo Serra Geral constitui-se por extensos
derrames de rochas igneas, predominando basaltos de idade jurassica-cretacea.

1.5.1.4.1.4 Climatologia

A regido Sul do Brasil apresenta regime bastante homogéneo no tocante a pluviometria. Com relacdo a
umidade, apresenta padrdo caracteristico que o difere do restante do pais, uma vez que em toda regido ha um
dominio praticamente exclusivo de clima mesotérmico temperado. Essas caracteristicas, tdo relacionadas a
regido Sul, ocorrem tanto por fatores geograficos quanto por fatores dinamicos (NIMER, 1989).

Quanto aos aspectos geograficos, a regido apresenta-se quase totalmente inserida na zona temperada, e
sua proximidade com o oceano Atlantico fornece umidade constante para a formagdo de nuvens através da
evaporagdo. Sua posicdo também favorece a formacdo de precipitacdo, especialmente quando a regido é
atingida por frentes frias (NIMER, 1989), em funcdo de ter disponibilidade abundante de nucleos de
condensacdo, indispensaveis para a formacdo de nuvens, tanto do cloreto de sédio proveniente do oceano,
quanto da suspensdo de material particulado proveniente do continente.

Dentre os fatores dinamicos principais para a climatologia da regido estdo os sistemas sinéticos como as
Correntes Perturbadas de Oeste e de Sul, respectivamente, as Linhas de Instabilidade (IT) e as Frentes Polares
(FP). De forma geral, segundo Nimer (1989), a regido Sul do Brasil, onde se insere a AE, expressa-se pelo
predominio de clima mesotérmico, superimido, e sem seca. Sua constante umidade da-se tanto pelos fatores
dinamicos, supracitados, quanto pelo relevo regional, que ndo oferece grandes dificuldades a influéncia dos
fatores dinamicos. Seu regime de chuvas é bem distribuido por todo territério e mantém regime de grande altura
de chuva por todo o ano. Ja o regime de temperatura é caracterizado por uma importante oscilagdo térmica ao
longo do ano. Enquanto os invernos apresentam temperatura média abaixo de 13°C, o verdo registra
temperaturas médias em torno de 40°C, excecao feita as regides do Planalto Meridional.

Com base no Mapa de Classificacdo Climatica do Parana (IAPAR) a regido onde se encontra o sitio
aeroportuario se classifica pelo tipo climatico “Cfa". A letra maitscula “C" representa o clima Umido mesotérmico
das latitudes médias, com invernos brandos e temperatura média do més mais frio entre 3°C e 18°C. A letra
minuscula “f* se refere ao tipo temperado Umido. O tipo climatico “Cf" caracteriza-se por chuvas igualmente
distribuidas durante o ano, sem estacdo seca bem definida, com a altura de chuva do més mais seco
ultrapassando 30 mm. O tipo climatico “Cfa" caracteriza o clima subtropical que, além das defini¢Bes ja
apresentadas, indica um verdo quente, com temperatura média do més mais quente mantendo-se acima de
22°C.

Segundo o Atlas Climatico da Regido Sul do Brasil (EMBRAPA, 2012) a insolagdo total média mensal oscila
entre 160 e 170 horas; a temperatura média anual varia entre 18,1°C e 19°C; a velocidade média do vento se da
entre 2,25 e 2,5 m/s; a precipitacdo média anual varia entre 2.000 e 2.500 mm e a direcdo predominante do
vento é de nordeste.
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1.5.1.4.1.5 Pedologia

A area do sitio aeroportuario encontra-se sobre os solos do tipo Latossolo Vermelho Distroferrico.

Os latossolos sdo solos minerais, homogéneos, com pouca diferenciacgdo entre os horizontes,
apresentando homogeneidade de cor em profundidade. Sdo, geralmente, profundos, bem drenados e com baixa
capacidade de troca de cations. Apresentam textura média ou mais fina e, frequentemente, sdo pouco férteis.

De forma geral é um solo muito desgastado em fun¢do do intemperismo quimico, que resulta na
decomposi¢do dos minerais, principalmente os de origem caulinitica.

Segundo Guerra et al, os latossolos apresentam horizonte B latossélico caracterizado por avangado estagio
de intemperizacdo; formacdo de argila de baixa atividade; capacidade de troca catidnica baixa; boa agregacao;
estrutura comumente granular; com pouca ou nenhuma acumulacdo de argila iluvial. Assim, sdo solos
profundos, acidos, bastante porosos e permeaveis, com textura variando de média a muito argilosa.
Apresentam, a partir das caracteristicas informadas, baixa suscetibilidade a erosdao em func¢do da boa
permeabilidade e drenabilidade, além da baixa relagdo textural B/A, o que resulta, na maioria dos casos, em boa
resisténcia aos processos erosivos.

1.5.1.4.1.6 Recursos Hidricos

Conforme a divisdo nacional o sitio aeroportuario se encontra na Regido Hidrografica do Parana. Segundo
a divisdo hidrografica estadual localiza-se na unidade hidrografica Afluentes do Baixo Iguacu, especificamente,
na Bacia Hidrografica do Rio Iguagu.

De acordo com dados da ANA (2006), o rio Iguacu drena uma area de 65.557 kmz, incluindo as areas
drenadas na Provincia de Misiones (Argentina). No estado do Parang, a bacia hidrografica do rio Iguacu drena
uma area de 54.820 km?2 (PERH/SEMA, 2010), sendo 26.596 km2 correspondentes a Unidade de Planejamento
Baixo Iguacu e 20.010 km2 drenados na Unidade Alto Iguacu/Ribeira. As nascentes do Iguacu estdo localizadas
em altitudes aproximadas de 1.120 m, no municipio de Piraquara, a leste de Curitiba. Desde suas nascentes, o
coletor percorre 1.024 km, sendo o seu gradiente médio de 0,91 m/km, até a sua foz no rio Parana (cota
aproximada El. 100 m).

A bacia de contribui¢do do Iguacu tem forma alongada, sendo que o coletor principal assume a direcdo
predominante E-W, ou seja, do litoral para o interior. Da passagem das soleiras basalticas da Formacdo Serra
Geral advém a riqueza de seu potencial hidraulico, sendo observados diversos desniveis escalonados em dire¢ao
ao rio Parana. Dentre os principais contribuintes da margem esquerda, destacam-se os rios Negro, da Paciéncia,
Timbé, Jangada, Iratim, Marrecas, Chopim, Jaracatia, Cotejipe, Capanema e Santo Anténio. Ja na margem direita,
destacam-se as contribui¢des dos rios da Vargem, da Agua Branca, Turvo, Potinga, Claro, da Areia, Jorddo,
Cavernoso, das Cobras, Guarani, Adelaide, Tormenta, Sdo Salvador, Goncalves Dias, Floriano, Benjamim
Constant, Sdo Jodo e Tamandua.

O rio Iguagu adquire seu topdnimo da junc¢do dos rios Irai e Atuba, na regido metropolitana de Curitiba. No
alto curso, seus principais formadores sdo os rios Pequeno, Miringuava, Cotia, Despique, Mauricio, Faxinal,
Guajuvira, Piunduva, Isabel Alves e Turvo, pela margem esquerda. De sua por¢do norte, recebe os aportes das
areas drenadas pelos rios Belém, Barigui, Passauna, Verde e Itaqui.

Conforme dados do Relatério de Conjuntura dos Recursos Hidricos do Estado do Parana (ANA/IPEA, 2020)
a média histérica da vazdo mensal do rio Iguacu, em Foz, varia entre 1.450 e 2.450 m3/s. A precipitagdo média
anual na bacia é de 1.720 mm, com vazdo média de 1.411 m?3/s, e disponibilidade hidrica de 291 m3/s, a maior
do Estado.

Considerando o abastecimento publico no Estado do Parang, atualmente administrado e operado pela
Sanepar, 68,36% provem de aguas superficiais e 31,64% de aguas subterraneas. Na Bacia do Piquiri o total
captado dos mananciais de abastecimento publico é de 2.429,08 L/s dos quais 19% provem de mananciais
superficiais e 71% de mananciais subterraneos.

Para analise dos recursos hidricos subterraneos foi consultado o Mapa de Unidades Aquiferas do Parana
(SEMA, 2004) o municipio de Pato Branco encontra-se sobre a unidade Serra Geral.
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A partir do Relatério de Conjuntura dos Recursos Hidricos do Estado do Parana (ANA/IPEA, 2020) o aquifero
Serra Geral constitui-se de derrames de lavas basalticas sendo do tipo secundario, tendo seu armazenamento
em estruturas de fraturamentos tectonicos e estruturas de diaclases, originarias dos resfriamentos dos
derrames. A produtividade mais expressiva é encontrada na porgdo norte da Bacia do Rio Iguacu onde a vazdo
média é da ordem de 30.000 L/h. Considerando a unidade hidrografica Afluentes do Baixo Iguagu, a
disponibilidade hidrica é da ordem de 53.471 L/s, a maior do Estado, sendo a disponibilidade hidrica subterranea
de 32% do total.

Uma analise dos cursos d'agua no entorno direto do aeroporto sera apresentada na sec¢ao de restri¢des
ambientais.

1.5.1.4.1.7 Potencial Cavernicola

1.5.1.4.2

Segundo dados do Mapa de Potencialidade de Ocorréncia de Cavernas no Brasil (ICMBio, 2012) a regido
onde se encontra o sitio aeroportuario apresenta baixa suscetibilidade a ocorréncia de cavidades. Ndo é
registrada ocorréncia de terrenos carsticos na regiao.

A partir de pesquisa as bases de dados oficiais, ndo foram encontrados registros de cavidades no municipio
de Pato Branco.

Restricoes Ambientais

A andlise das restricGes ambientais na regido do sitio aeroportuario abrange quaisquer elementos de
ocupacdo que possam direta ou indiretamente afetar a opera¢do do aeroporto ou mesmo impedir ou restringir
o seu crescimento. No presente estudo, foi avaliada a presenca de cursos d'agua, Unidades de Conservacgao (UCs)
e Comunidades Tradicionais no entorno do sitio, todos apresentados no Mapa de Areas de Preservacdo
Ambiental, do Anexo 9, em uma faixa de 10 km do sitio aeroportuario.

A obrigatoriedade da preservacdo dos recursos hidricos e da mata ciliar no entorno desses corpos d'dgua
é definida em toda a legislacdo ambiental brasileira. Em especial, o Art. 4° da Lei 12.651/2012 delimita como area
protegida certa extensdo das faixas marginais de qualquer curso d'agua natural perene e intermitente,
chamadas de Areas de Preservacdo Permanente (APPs). Varios cursos d'dgua foram identificados no entorno do
aeroporto, conforme apresentado no Anexo 9, entre eles destacam-se corregos sem denominac¢do ao Norte do
aeroporto e afluentes do Rio Ligeiro a Leste. A preservacdo da APP de cada um desses cursos d'agua deve ser
garantida.

A Lei Federal N° 9.985/2000 instituiu o Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo da Natureza,
definindo-as como “espaco territorial e seus recursos ambientais, incluindo as aguas jurisdicionais, com
caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituido pelo Poder Publico, com objetivos de conservagdo e
limites definidos, sob regime especial de administracdo, ao qual se aplicam garantias adequadas de protec¢do”.

As Unidades de Conservagdo (UC) sdo divididas em dois grupos: de protecdo integral e de uso sustentavel.
As UCs de Protecdo Integral tém como objetivo bdsico a conservacdo dos ecossistemas livres de alteracbes
antroépicas, admitindo-se apenas o uso indireto dos seus atributos naturais, como por exemplo, para pesquisas
cientificas ou turismo ecolégico. Incluem-se nesta categoria as Estacdes Ecolégicas (ESEC), as Reservas Bioldgicas
(REBIO), os Parques Nacionais (PARNA), os Monumentos Naturais (MONAT) e os Refugios de Vida Silvestre (RVS).
Nas UCs de Uso Sustentavel, busca-se compatibilizar a conservacdo da natureza com o uso de parte de seus
recursos naturais. Neste grupo, permite-se a explora¢do do ambiente, desde que garantida a perenidade dos
recursos ambientais renovaveis e dos processos ecoldgicos, mantendo a biodiversidade e os demais atributos
ecolégicos de forma socialmente justa e economicamente vidvel. Sdo consideradas de Uso Sustentavel as Areas
de Protecdo Ambiental (APA), as Areas de Relevante Interesse Ecolégico (ARIE), as Florestas Nacionais (FLONA),
as Reservas Extrativistas (RESEX), as Reservas de Fauna (REFAU), as Reservas de Desenvolvimento Sustentavel
(RDS) e as Reservas Particulares do Patrimdnio Natural (RPPN).

De acordo com a Resolu¢do Conama N° 13, de 6 de dezembro de 1990, o licenciamento ambiental de obras
realizadas em um raio de dez quildmetros de qualquer UC sé podera ocorrer mediante autorizacdo do 6rgao
responsavel pela administracdao dessa UC.
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1.5.1.4.3

A partir da analise das mais recentes bases oficiais do Ministério do Meio Ambiente (2020) e de outros
orgdos pertinentes, foi determinado que existem seis UCs dentro do raio de 10 km do Aeroporto de Pato Branco,
sendo uma de Protecdo Integral e cinco de Uso Sustentavel, todas apresentadas no mapa disponivel Anexo 9.

A unidade de protecdo integral existente no entorno do aeroporto é o Parque Estadual Vitério Piassa e
dista cerca de 1,45 km da cabeceira 25, no sentido Nordeste. As unidades de uso sustentavel presente sdo as
seguintes: ARIE Buriti (6,75 km da cabeceira 07, sentido Noroeste); RPPN Dérico Dalla Costa (7,80 km da cabeceira
25, sentido Leste) e RPPN CPEA - Centro Pastoral Educacional E Assistencial "Dom Carlos", RPPN AABB e RPPN
Diomar Dal Ross (a 2,80 km, 2,85 km e 3,20 km ao Sul do aeroporto, respectivamente).

Como estabelecido no Decreto n° 6.040/2007, que institui a Politica Nacional de Desenvolvimento
Sustentavel dos Povos e Comunidades Tradicionais, estes sdo definidos como aqueles grupos “Culturalmente
diferenciados e que se reconhecem como tais, que possuem formas préprias de organiza¢do social, que ocupam e
usam territdrios e recursos naturais como condicéo para sua reproducéo cultural, religiosa, ancestral e econémica
utilizando conhecimento, inovacdes e prdticas gerados e transmitidos pela tradicdo”.

Esses grupos usam e ocupam recursos naturais e territérios de forma permanente ou temporaria como
condicdo para sua reprodugdo cultural, social, religiosa, ancestral e econémica apoiando-se, para tal, em
conhecimentos e praticas gerados e transmitidos pela tradicdo.

O antigo Ministério do Desenvolvimento Social e Combate a Fome (MDS) definiu como grupos tradicionais
no Brasil os povos indigenas, os quilombolas, as comunidades de terreiro (religides de matriz africana e indigena
como, por exemplo, candomblé, umbanda, tambor de minas, jurema, pajelanca, entre outras), os grupos
extrativistas (seringueiros, coletores de castanha e coco babacu, entre outros), comunidades de fundo de pasto,
faxinais, ribeirinhos, caboclos, pescadores artesanais, pomeranos, ciganos, geraizeiros, piagabeiros, pantaneiros
e caicaras dentre os demais sujeitos sociais cujas identidades coletivas se fundamentam em uma
autoconsciéncia cultural e em direitos territoriais.

Em pesquisa nos sitios eletrénicos sobre a existéncia de Comunidades Tradicionais, verificou-se bases de
dados junto a Fundacdo Nacional do indio (FUNAI), referente as Terras Indigenas e ao Instituto Nacional de
Colonizacdo e Reforma Agréria (INCRA), no que se refere as Areas de Remanescentes Quilombolas. Tendo em
vista esse banco dados, refinou-se a pesquisa sobre a existéncia dessas Comunidades, com base no critério
estabelecido na Portaria Interministerial N° 60/2015, que definiu o limite de 10 km para empreendimento
pontuais localizados na Amazdnia Legal e 8 km para as demais regides, a serem adotados para manifesta¢do da
FUNAI e do INCRA nos processos de licenciamento ambiental e que, portanto, demandariam consulta formal nos
processos futuros do aeroporto, sob responsabilidade da operadora aeroportudria. Tendo em vista que o
aeroporto ndo se localiza na Amazdnia Legal, adotou-se, portanto, o limite de 8 km. O resultado mostrou que
ndo foram identfiicadas Terras Indigenas e Areas Quilombolas nessa &rea de influéncia de 8 km definida pela
legislacdo, para fins de consulta ao licenciamento ambiental.

Risco de Fauna

De forma a se garantir a seguranca das operag¢des aeroportudrias, o CONAMA, através de sua Resolucdo
N° 486/2018, estabelece a Area de Seguranca Aeroportuéria (ASA) como um poligono com raio de 20 km da pista
de pouso e decolagem, dentro do qual ndo poderdo ser permitidas atividades de natureza perigosa, entendidas
como “foco de atragdo de fauna”, como por exemplo, matadouros, curtumes, frigorificos, aterros sanitarios, e
entre outras atividades que possam ser atrativas a fauna, de forma a proporcionar riscos a navegacao aérea.
Mesmo as atividades de natureza perigosa ja existentes dentro da ASA, devem adequar sua operac¢do de modo
a minimizar seus efeitos atrativos e/ou de risco, em conformidade com as exigéncias normativas de seguranca
e/ou ambientais.

A Lei Federal n® 12.725, de 16 de outubro de 2012, a qual estabelece “regras que visam a diminui¢cdo do risco
de acidentes e incidentes aeronduticos decorrentes da coliséo de aeronaves com espécimes da fauna nas imediagbes
de aerédromos”, apresentando medidas de controle da fauna nas imedia¢des de aer6dromos. Esta lei define a
Area de Seguranca Aeroportudria (ASA) como “drea circular do territério de um ou mais municipios, definida a partir
do centro geométrico da maior pista do aerédromo, com 20 km (vinte quilémetros) de raio, cujos uso e ocupacgdo estéo
sujeitos a restricbes especiais em funcdo da natureza atrativa de fauna”. Além disso, a lei define que as atividades
atrativas de fauna sdo: “vazadouros de residuos sélidos e quaisquer outras atividades que sirvam de foco ou
concorram para a atracdo relevante de fauna, no interior da ASA, comprometendo a seguranc¢a operacional da
aviag@io”, ou seja, atividades que de alguma forma oferecam condic¢des suficientes para abrigo, alimentacdo,
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dessedentacdo e reproducdo de espécies da fauna, as quais podem, consequentemente, se tornar espécies-
problema para o aeroporto.

Por se tratar de uma preocupacao relativamente recente, os empreendimentos e demais atividades que
foram sendo instalados na ASA de aeroportos ndo apresentavam procedimentos para avaliar o foco atrativo de
fauna. Em muitos casos, a prépria constru¢do do aeroporto ocorreu depois da instalagdo de empreendimentos
e atividades hoje considerados atrativos a fauna e que consequentemente apresentam potencial interferéncia
na seguranca dos voos.

E importante mencionar que, a Portaria Normativa n° 1.887, de 22 de dezembro de 2010, a qual estabelecia
diretrizes para mitiga¢do dos riscos operacionais a aviagdo decorrentes de perigo aviario nos aer6dromos e suas
imediacdes, foi recentemente revogada, em julho de 2019, pela Portaria Normativa n° 54/GM-MD do Ministério
da Defesa. Dessa forma, o processo de analise de empreendimentos e/ou atividades geradoras de focos
atrativos de fauna na ASA de aeroportos ndo serd mais realizado pelo CENIPA, passando a ser de
responsabilidade de 6rgdos ambientais. Esse novo procedimento estabelece que os empreendimentos e/ou
atividades em fase de licenciamento ambiental apresentem uma rela¢do de documentagdes, e que seja firmado
compromisso para a realizacdo de técnicas que sejam capazes de mitigar focos de atracdo de fauna, de forma
que o empreendimento ndo caracterize como um problema ao aerédromo mais préximo.

O Plano Basico de Gerenciamento do Risco de Fauna (PBGRF), em sua versdo anterior (Portaria n°®
741/GC3/2018), detalha restricdes aplicaveis até 10 quildmetros de distancia do centro da maior pista de
aer6dromo brasileiro em relacdo a algumas atividades consideradas de maior atrativo a fauna. Sendo
importante mencionar que, apesar do CENIPA ndo ser mais responsavel por esse processo, tais informacdes
continuam sendo utilizadas como referéncia para a administracdo aeroportudria. Dentre os principais
empreendimentos considerados atrativos de fauna estdo abatedouros, atividades agricolas, aquicultura, aterros,
barragens, criacdo de animais de corte, curtumes, lixdes a céu aberto, estacdes de transbordo de residuos
solidos, estacBes de tratamento de esgoto (ETEs), feiras livres, indUstrias de processamento de alimentos, silos
e construcdes de estocagem de alimentos e zoolégicos.

Além disso, de acordo com as legisla¢cdes mais recentes, como o RBAC 153 (2021), o qual estabelece regras
para o gerenciamento do risco da fauna, definiu que os operadores de aerédromos que se enquadrassem dentro
dos critérios previstos, devem garantir a realizacdo da Identificacdo do Perigo da Fauna e do Programa de
Gerenciamento do Risco da Fauna. Os quais apresentaram em seus escopos a identificacdo dos focos de atragao
de fauna no sitio e Area de Seguranca Aeroportudria, além de se propor medidas que visam a reducdo desses
focos e consequentemente dos riscos de fauna as atividades do aeroporto. Sendo importante mencionar que,
de acordo com a Instrucdo Suplementar 153.501-001 (2021), mesmo que o aeroporto ndo se enquadre na
obrigacdo de elaborac¢éo de IPF e PGRF, 0 mesmo deve estabelecer e implementar procedimentos basicos de
gerenciamento do risco da fauna e que sejam capazes de mitigar o risco de colisdo entre aeronaves e a fauna.
Estando entre os procedimentos: “a Identificacdo das Espécies de Fauna na Area de Seguranca Aeroportudria - ASA;
elaboragéo de um mapeamento do sitio aeroportudrio e da ASA, para servir de base para a localizagéo dos focos de
atracdo ou com potencial atrativo de fauna, dispostos em quadriculas ou grade; Gestdes junto aos Orgdos externos
para eliminacdo de focos atrativos de fauna na ASA".

A ASA delimitada para o Aeroporto de Pato Branco é apresentada no Anexo 12.

A consulta aos documentos disponibilizados pelo operador aeroportudrio e as informagdes apresentadas
pelo mesmo durante a visita técnica realizada, ndo apontou pela existéncia de focos atrativos de fauna na ASA
do aeroporto. Destaca-se que nunca foi realizada a elabora¢do de um mapeamento do sitio aeroportuario e da
ASA, embora o Estudo de Viabilidade Técnica (Consércio 1QS Engenharia e P)) Malucelli Arquitetura, 2014) tenha
realizado uma andlise desse item, indicando pela ndo existéncia da focos atrativos na ASA do aeroporto.

O mesmo estudo de viabilidade menciona a existéncia de um aterro controlado de lixo, o qual esta
localizado na zona rural de Pato Branco, a aproximadamente 5 km de distancia do aeroporto. No entanto, o
estudo informa que o controle do aterro é feito pelo municipio e ndo configura foco de atra¢do de aves. Uma
outra area que pode se configurar como potencialmente atrativa de avifauna é o Parque Ambiental de Pato
Branco, inaugurado no ano de 2018 em uma area de cerca de 100 hectares de floresta de araucarias que
originalmente era dividida em sete lotes. Neste local foram “construidas dreas de convivéncia, restaurante,
banheiros, dois lagos, mirantes, pista de caminhada, ciclovia, estacionamento, iluminacdo externa, memorial
interativo, painel com a histéria da cidade, pdrtico de entrada com estrutura para espelho d’dgua e chafariz e um
ponto de 6nibus”. E importante mencionar que n3o foram apresentadas evidéncias ao fato desses pontos
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atrairem efetivamente avifauna a regido, dessa forma, eles sdo considerados como potenciais atrativos de fauna
gue possam provocar risco as operagdes aéreas do Aeroporto de Pato Branco, e devem ser alvo de um estudo
especializado a ser realizado.

Diante do exposto, e sabendo-se que o tema risco de fauna em aerédromos é ainda recente no Brasil, e
gue normas, leis, portarias e demais diretrizes podem apresentar mudangas em um curto periodo de tempo, é
importante que o administrador aeroportuario se mantenha atualizado as possiveis altera¢des que possam
ocorrer, a fim de manter suas atividades aeroportudrias em dia com as exigéncias estabelecidas e
consequentemente o pleno funcionamento das atividades aeroportuadrias. Além disso, vale ressaltar que o
operador do aer6dromo, conforme normativas apresentadas, é o responsavel por identificar os focos atrativos
existentes na ASA, bem como acompanhar os diferentes atores envolvidos, como 6rgdos publicos e ambientais
e principalmente os empreendimentos e/ou atividades privadas que estejam servindo de foco e/ou potencial
atrativo de fauna.

Assim, se durante os monitoramentos de focos atrativos e/ou potencialmente atrativos ja existentes, forem
identificados novos focos atrativos de fauna que possam causar riscos as operag¢des do aerédromo, estes devem
ser considerados e também monitorados. A presenca de focos atrativos no Sitio e Area de Seguranca
Aeroportudria (ASA) que representem alto risco as operac¢des do aerédromo deve ser sempre comunicado a
ANAC e o empreendimento/atividade notificado, de forma que medidas corretivas sejam tomadas com maior
brevidade.
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2 ANALISE DAS PROJECOES DE DEMANDA POR TRANSPORTE AEREO

Neste capitulo serdo abordados os aspectos da evolug¢do histérica do movimento do transporte aéreo no
Aeroporto de Pato Branco/Pr (SBPO), considerando passageiros, aeronaves e carga aérea.

Serdo abordadas também projecSes de demanda por transporte aéreo existentes, tais como o Plano
Aeroviario do Estado do Parana - PAE/PR (2014), Plano Aeroviario Nacional - PAN (2018), Estudos de Demanda
do Ministério dos Transportes, Portes e Aviagdo Civil - MTPA (2017) e as projecBes e estudos elaboradas pela
IATA (International Air Transport Association) para a recuperac¢do das atividades para os préximos anos, devido a
queda de movimentagdo no setor causada pela Pandemia do COVID-19.

2.1 CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS DA REGIAO

2.1.1

DELIMITACAO DA AREA DE POLARIZAGCAO DA LOCALIDADE

A cidade de Pato Branco esta localizada na regido sudoeste do Estado do Parand distante a 433km da
capital Curitiba. Possui 83.843 habitantes (IBGE 2020) e uma area de 539 km2 de extensdo territorial. Em 2018 a
cidade foi classificada pelo indice FIRJAN de Desenvolvimento Municipal, como a 4* melhor cidade paranaense e
a 192 entre as cidades brasileiras, com um indice de 0,8737. Devido a sua insercdo municipal e regional, o
Aeroporto tem potencial para ser um centro comercial e de servicos dos diversos municipios localizados no

entorno de Pato Branco.

A area de polarizacao de influéncia geopolitica do Aeroporto se estende em um raio de aproximadamente
100km do municipio, o que atinge diversas cidades de menor porte, no sudoeste do Estado do Parana e a regido
oeste do Estado de Santa Catarina. Os municipios atingidos pela area de polarizacado sdo elencados na Tabela 17

a seguir:
Tabela 23: Municipios na Area de Polariza¢do da Localidade
Municipios do Parana Municipios de Santa Catarina
Ampére Pinhal de Sdo Bento Abelardo Luz Nova Itaberaba
Barracao Porto Barreiro Aguas de Chapecé Novo Horizonte
Boa Esperanca do Pranchita Aguas Frias Ouro Verde
Iguacu
Bom Jesus do Sul Quedas do lguagu Anchieta Palma Sola
Bom Sucesso do Sul Renascenca Barra Bonita Passos Maia
Candéi Reserva do Iguacu Bom Jesus do Oeste Pinhalzinho
Chopinzinho Rio Bonito do Iguagu Campo Eré Planalto Alegre
Clevelandia Salgado Filho Chapecd Ponte Serrada
Cel Domingos Soares Salto do Lontra Cordilheira Alta Princesa
Cel Vivida Santa Izabel do Oeste Coronel Freitas Quilombo
Cruzeiro do Iguagu Sto Antdnio do Sudoeste Coronel Martins Romelandia
Dois Vizinhos Sdo Joao Cunha Pora Saltinho
Enéas Marques Sao Jorge d” Oeste Dionisio Cerqueira Sta.Terezinha Progresso
Espigao Alto do Iguacu Saudade do Iguagu Entre Rios Santiago do Sul

Flor da Serra do Sul Sulina Faxinal dos Guedes Sao Bernardino
Foz do Jordao Trés Barras Flor do Sertdo Sao Carlos
Francisco Beltrdo Veré Formosa do Sul Sdo Domingos
Honério Serpa Vitorino Galvao Sdo José do Cedro
Itapejara d " Oeste Guaraciaba Sdo Lourengo do Oeste
Laranjsel::'as do Guarambu Sdo Miguel da Boa Vista
Manfrinépolis Ipuacu Sdo Miguel do Oeste
Mangueirinha Iraceminha Saudades
Mariépolis Irati Sul Brasil
Marmeleiro Jardinopolis Unido do Oeste
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Nova Laranjeiras Lajeado Grande Xanxeré

Nova Prata do Iguacu Marema Xavantina
Palmas Modelo Xaxim

Fonte: Analise Consorcio

Figura 40: Area de Polarizagdo da Localidade

Fonte: Andlise Consércio

2.1.2 CARACTERIZACAO DO MERCADO POTENCIAL

21.21 Populagao

O levantamento de dados demograficos utilizou como fonte as pesquisas do IBGE, dados de 2020.

O Municipio de Pato Branco possui uma populag¢do de mais de 83 mil habitantes, distribuida em uma area
de extensao territorial de 539 km?, com uma densidade demografica de 155,55 hab/km2.

A populagdo dos municipios da area de polarizacao e influéncia do Aeroporto soma aproximadamente
1.200.000 de habitantes. Sdo aproximadamente 46 municipios paranaenses e 57 municipios de Santa Catarina
gue estdo dentro da area delimitada de influéncia da captacdo de trafego do Aeroporto.

2.1.2.2 Economia

O municipio de Pato Branco registrou em 2018 um Produto Interno Bruto Per Capita de R$46.842,50, valor
esse bastante superior ao PIB Per Capta do Estado do Parand, cujo valor foi de R$38.773,00, assim como se
comparado ao da média brasileira, cujo valor foi de R$33.594,00 para o mesmo periodo considerado.
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Tabela 24: Atividade Econémica de Pato Branco

Atividade Econdmica Total Produzido(x 1000) R$ Participacao
Agropecuaria 230.984,54 7%
Industria 819.745,86 24%

Servigos (Exclusive
administracao, defesa,

= A - 1.943.844,99 57%
educacao e saude publicas e
seguridade social)
Administracdo, Defesa,
Educacdo e Saude Publicas e 394.633,32 12%
Seguridade Social
Total 3.389.208,71 100%

Fonte: IBGE 2018

No municipio de Pato Branco, o setor com a maior parcela de representatividade na composi¢do do
Produto Interno Bruto, é o setor de servicos, cuja participagao presentou em 2018, 57% do total. Na sequéncia,
as atividades industriais com 24%, o setor publico, com 12% e a agropecuaria, com 7%.

Infraestrutura

Localizado na por¢do sudoeste do Estado do Parana, o municipio de Pato Branco é provido pela rodovia
estadual PR-493, interligando com as cidades ao norte e ao sul, e pelas rodovias BR-158, conectando ao Estado
de Santa Catarina ao sul e a BR-280, conectando a cidade a por¢do leste do Estado paranaense.

O abastecimento de dgua no municipio alcanca um elevado indice de atendimento, com 99,89% da area e
o atendimento por esgoto atingindo 84,24%. O municipio conta uma ampla rede de servi¢os de salde, com 3
hospitais, 230 leitos, 32 unidades de terapia intensiva adulto, 10 unidades de terapia intensiva pediatrica e 12
neonatal.

Na area da educacdo, a rede municipal conta com 27 escolas, a rede estadual, com 14 e ensino superior,
com oferta de mais de 350 cursos.

O Aeroporto

A utilizacdo do Aeroporto antes do inicio das operacdes regulares comerciais era voltada majoritariamente
para o uso de fins agricolas ou empresariais. O estabelecimento de um trafego regular no Aeroporto fomenta
as atividades internas e externas, de modo a influenciar o potencial comercial da infraestrutura e sua area de
captacdo de trafego aéreo. Apesar de o Aeroporto apresentar baixas demandas, algumas atividades comerciais
sdo potencialmente viaveis para um desenvolvimento futuro:

e Cafeteria e SalaVip

e Bar e Lanchonete e Freeshops

e Restaurante e Estacionamento
e Depbsito de  Alimentos e o Taxi

Mercadorias e Jornais e Revistas

e Lojas diversas e Artesanato Local

* Loja de conveniéncia e Centro de Tradicdo Regional

e Banco/Cambio e Rodeios

e (Caixas Automaticos e Feiras e Exposicdes

e Locadoras de Automoveis e Eventos

e Agéncia de Turismo e Centro Comercial

e Correio e Logistica e Shopping Center

* Internet, games e Telecom e Hotelaria

o Prefeitura e Orgdos Publicos e de o Lazer e Parques
Fomento

53



2.2

2.2.1

NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV02

- - CONSORCIO AEROENG
‘9 B'D EARM@ cemi._r‘ij_f‘sa Q.. .. NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO
e Educagdo e Ensino e Suprimento de Combustivel
e Esporte Aéreo e Aeroporto Industria

e Manutengao

A definicdo de atividades comerciais especificas, a partir das atividades listadas anteriormente, que podem
ser geradas, tanto no Aeroporto como no seu entorno, depende fundamentalmente de um novo cenario de
desenvolvimento regional.

Isso sera possivel apenas futuramente com base em um plano estratégico de desenvolvimento do
municipio, envolvendo setor publico e setor privado, que altere substancialmente a situa¢do atual e possa
desenvolver atividades econdbmicas geradoras de trafego aéreo, e consequentemente taxas de retorno que
possam viabilizar negécios e atividades comerciais no entorno do Aeroporto.

EVOLUCAO DO TRANSPORTE AEREO / PREVISOES DE DEMANDA POR
TRANSPORTE AEREO

Parte fundamental do Planejamento Aeroportuario, os Estudos de Demanda foram elaborados a partir de
relatérios de projecdo de demanda por transporte aéreo disponiveis. Os estudos consideraram as projecdes
elaboradas pelo Ministério dos Transportes, Portos e Avia¢do Civil - MTPA, em relacdo a conjectura nacional
realizada, referente ao periodo de 2017 a 2037 (“Proje¢Bes de Demanda para os Aeroporto Brasileiros 2017-2037
- Metodologia e Resultados) de setembro de 2017, bem como as previsdes constantes no Plano Aeroviario
Nacional - PAN, de novembro de 2018, para o periodo de 2018 a 2038 e aquelas constantes no Plano Aeroviario
do Estado do Parang, revisado em 2014. Foram também consideradas as recomendac8es da IATA - International
Air Transport Association para o periodo p6s COVID 19 em seu relatério 24 de novembro de 2020 e posteriores
adendos.

Assim, de modo comparativo entre a verificagdo do histérico operacional do Aeroporto e as previsdes
fornecidas nos estudos referidos, prop&e-se uma adequacdo das informagdes, de forma a obter um equilibrio e
conformidade para as caracteristicas apresentadas pelo Aeroporto de Pato Branco.

ANALISE DE CONSISTENCIA DAS INFORMACOES

Os relatérios mencionados possuem dados gerais sobre o movimento histérico e proje¢des das operagdes,
por tipo e segmento de trafego, além de apresentar um panorama das caracteristicas da infraestrutura
aeroportudria e demonstrar de forma sintetizada, um plano de desenvolvimento para o Aeroporto.

O Plano Aeroviario Estadual contempla para o Aeroporto de Pato Branco uma projecdo de passageiros do
ano de 2013 a 2034. Em seu Volume 1, apresenta as proje¢8es baseadas nas caracteristicas que apresentava o
Aeroporto a época do estudo, quando ndo havia operag¢des regulares comerciais no Aeroporto. A expectativa de
passageiros para o ultimo horizonte de estudo (2034) é de 16.173 para o Aeroporto, com um crescimento de
6,37% ao ano. O estudo ndo apresenta proje¢8es para 0 movimento de aeronaves ou carga para o Aeroporto
em questdo. No Volume 2, sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais, e demonstra de
forma conceitual, um desenvolvimento para o Aeroporto, adotando-se como aeronave critica o ATR 72.

O estudo elaborado pelo Ministério dos Transportes, Portos e Avia¢do Civil - MTPA de 2017 apresenta
proje¢des de demanda por transporte aéreo para um periodo de 20 anos, compreendido entre os anos de 2017
a 2037, com horizontes intermediarios em 2022, 2027 e 2032. Da mesma maneira que os estudos do Plano
Aeroviario Estadual, as proje¢des do Ministério, apresentam para o Aeroporto de Pato Branco, apenas projecdes
relativas a movimentac¢do de passageiros, sem apresentar valores projetados especificamente para carga ou
aeronaves. O estudo direciona os Aeroportos dentro de uma metodologia para proje¢do futura de suas
operacdes, onde sdo apresentados dois cenarios, Cenario A e B. O cenario escolhido para o Aeroporto de Pato
Branco é o B - Concorrencial. Este cenario considera a atua¢do potencializadora de uma rede de Aeroportos
instalados influenciando os Aeroportos atualmente em operacao, tornando possivel desta forma, a identifica¢cdo
de uma demanda secundaria formada por esta rede de Aeroportos.

O Plano Aeroviario Nacional (PAN) apresenta as projecdes de demanda de passageiros, aeronaves e carga,
para os principais Aeroportos brasileiros considerando as Unidades de Territoriais de Planejamento (UTP)

54



2,22

223

NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV02
NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

CONSORCIO AEROENG

cemOsa . G-

\BID

instituidas com base em sua area de captagao de trafego. O estudo é uma continuagdo e atualizagdo dos dados
obtidos pelas projec8es elaboradas pelo MTPA de 2017. O Aeroporto de Pato Branco é considerado dentro dos
estudos, contudo, ndo sdo apresentadas as proje¢des da movimentagdo especificamente para o Aeroporto, de
modo que, as informacgdes extraidas deste relatério, serdo aquelas relativas ao grupo selecionado de Aeroportos
do Estado do Parana, ou as informacdes de carater mais geral, como as previs@es indicadas a nivel nacional.

Complementarmente, verificou-se as estimativas de recuperac¢do do setor de aviagdo civil para o periodo
p6s pandemia. Segunda a IATA, os patamares operacionais verificados no ano de 2019, somente retornardo em
2024. Tais perspectivas, ainda que envolta de incertezas, foram consideradas para a projecao dos estudos aqui
elaborados, de modo a atender a realidade ocasionada pela situacdo impar da Pandemia do COVID-19.

Por fim, observa-se que além das analises acerca das previsdes de trafego presentes nos estudos
mencionados, hd uma necessidade de adequacdo das informagdes operacionais para se determinar um ponto
de partida. Desta forma, elaborou-se uma evolugdo do trafego esperado para o ano de 2020 com base na média
mensal observada nos trés primeiros meses do mesmo ano e sem considerar a paralizacdo em func¢do da
pandemia causada pelo COVID-19. O valor obtido desta evolucdo sera o volume operacional do ano base para
as projecdes de trafego aqui propostas. O resultado desta proje¢do para o ano de 2020 é apresentada na Tabela
a seguir:

Tabela 25: Volume de Passageiros, Aeronaves e Carga Aérea Projetadas para 2020

Volume Média Volume operacional .
. < . . Projetado
Tipo de trafego operacional Mensal projetado Total
(jJan/20 a mar/20) observada (média mensal x 12)
Aviacdo Comercial 6.701 2.234 26.808
. (emb + desemb)
Passageiros Aviagao Geral 42.132
(emb + desemb) 3.832 1.277 15.324
Aviacao Comercial
(pouso + 126 42 504
Aeronaves dgcolagens) 11.496
Aviagdo Geral
(pouso + 2.748 916 10.992
decolagens)
Carga 161.724
Aérea (emb + desemb) 40.430 (kg) 13.477 (kg) 161.724 (kg) (ké \

(Doméstica)

Fonte: Andlise consércio

DEFINICAO DE PARAMETROS BALIZADORES E ESCOLHA DE CENARIO

Observa-se que todos os estudos mencionados foram elaborados em datas anteriores a Pandemia do
COVID-19. Buscou-se entdao um alinhamento com os estudos existentes, que possa absorver com flexibilidade
as demandas, ainda que cercadas de incertezas para os préximos anos. Os estudos constantes no Plano
Aeroviario Nacional se demonstraram como o estudo mais pormenorizado, apresentando taxas intermediarias,
tornando possivel a absorc¢do de expressivas oscilagdes que possam ocorrer durante o periodo de planejamento
adotado no Plano Diretor. Desta forma, considerando uma recuperag¢ao acentuada progredindo até o ano de
2024, e apds, adotando-se as taxas de crescimento esperadas pelo PAN, até o ano de 2042, foram feitas as
previsdes operacionais para o Aeroporto de Pato Branco.

CONSIDERAGCAO DOS HORIZONTES DE PLANEJAMENTO

O planejamento para o Aeroporto de Pato Branco é determinado para um periodo de 20 anos a partir do
ano base 2022 até o ano de 2042. Adotou-se 0 ano base de 2022, considerando-se que a partir deste momento,
o setor de aviagdo civil comece gradualmente a sua recuperacdo sem grandes oscila¢cdes. Os horizontes
intermediarios, foram estipulados, em principio, a cada 5 anos, sendo eles: 2027, 2032 e 2037. Os estudos
analisados ndo apresentaram fatores que potencialmente indiquem a necessidade de mudanca destes
horizontes, sendo desta forma, mantido os anos mencionados.
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MOVIMENTO ANUAL DE PASSAGEIROS

Movimento Histérico de Passageiros

O Aeroporto de Pato Branco/PR iniciou suas operacdes regulares em janeiro de 2019, com a companhia
AZUL, através do ATR 72-600 com frequéncia de uma operacdo semanal na rota Pato Branco - Curitiba. Em agosto
do mesmo ano, a frequéncia passou a ser de 5 voos semanais. No entanto, devido a pandemia do COVID-19,
todas as suas operag¢des foram canceladas em marc¢o do ano de 2020.

No ano de 2019, o Aeroporto chegou a movimentar 15.399 passageiros da aviacao regular comercial
(embarcados + desembarcados).

Tabela 26: Volume Histérico de Passageiros da Aviacao Comercial

Ano Embarcado Desembarcado Total
2019 7.780 7.619 15.399
2020 3.484 3.217 6.701

Fonte: AAL - Administrador Aeroportuario Local

A movimentac¢do de passageiros da aviagao regular nos anos observados no Aeroporto de Pato Branco/PR,
ndo se apresenta suficiente, de modo que ndo é possivel construir uma analise histérica de seu crescimento.
Contudo, observa-se que haveria uma tendéncia para um maior volume de operagdes no ano de 2020.
Considerando apenas os trés primeiros meses do ano, até a sua paraliza¢do, devido a pandemia do COVID-19, o
Aeroporto movimentou 6.701 passageiros, 0 que representa 43% do total observado no ano anterior.
Considerando as médias mensais, o ano de 2019 apresenta uma movimentacao de 1.283 passageiros por més,
enquanto o ano de 2020, apresenta 2.233 passageiros por més, uma diferenca de 74%.

Tabela 27: Volume Histérico de Passageiros da Aviacao Geral

Ano Embarcado Desembarcado Total
2018 1.755 1.602 3.357
2019 1.762 1.695 3.457
2020 2.012 1.820 3.832

Fonte: AAL - Administrador Aeroportuario Local

Verifica-se que a movimentagao de passageiros da Aviacdo Geral do Aeroporto de Pato Branco, durante os
anos de 2018, 2019 e 2020, se manteve de forma homogénea e sem grandes oscila¢des, apresentando uma
média anual de cerca de 3.548 passageiros.

Em 2020, mesmo com as operag8es canceladas em mar¢o, o Aeroporto processou 3.832 passageiros da
aviacdo geral, um crescimento de quase 10% em comparag¢do ao ano anterior.

Tabela 28: Volume Histérico de Passageiros Total (Regular e Nao Regular/Comercial e AG)

Ano Passageiros
2018 3.357
2019 18.856
2020 10.533

Fonte: AAL - Administrador Aeroportuario Local

Projecdes de Demanda de Passageiros - Plano Aeroviario do Estado do Parana
- PAE

As projecdes constantes no Plano Aeroviario do Estado do Parana, contemplam um periodo de 22 anos,
compreendidos entre os anos de 2012 a 2034. Para o Aeroporto de Pato Branco, o estudo projeta uma taxa
meédia de crescimento de 6,4% ao ano, acima da média considerada de 3,3% para o Estado no mesmo estudo.
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Tabela 29: Projecdo de Demanda de Passageiros - PAE/PR

2012 2014 2019 2024 2029 2034 Ta3<a média
crescimento/ano
3.993 5.358 8.069 11.904 14.438 16.173 6,4%

Fonte: PAE/PR

Observa-se que para o ano de 2019, o PAE/PR projetava um total de 8.069 passageiros, um volume aquém
do observado de 18.856. Esta diferenca esta relacionada ao inicio das operagdes regulares ndo previstas pelo
Plano para este ano, quando o volume de opera¢des aumentou consideravelmente no Aeroporto.

Em contrapartida, o Plano Aeroviario do Estado demonstrou um volume maior para o segmento da Avia¢do
Geral. Para o ano de 2019 projetou um volume anual de 8.069 passageiros, enquanto o volume de operag¢des
observado no aeroporto foi de 3.457.

De modo a equiparar a analise comparativa entre os estudos, os horizontes adotados nas projecdes de
crescimento do PAE/PR foram ajustados, compreendendo assim, o mesmo periodo de planejamento neste
presente estudo e considerando as projecdes a partir do volume total de passageiros ponderado para o ano de
2020 (Tabela 25).

Tabela 30: Proje¢cdo de Demanda de Passageiros - PAE/PR ajustado

Ano P'asiagelros da. Pas.sag"elros da Total de Passageiros
Aviacao Comercial Aviacao Geral

2019 18.856 3.457 22.313
2020 26.808 15.324 42.132
2021 28.524 16.305 44.829
2022 30.350 17.349 47.699
2023 32.292 18.459 50.751
2024 34.359 19.640 53.999
2025 36.558 20.897 57.455
2026 38.898 22.234 61.132
2027 41.387 23.657 65.044
2028 44.036 25.171 69.207
2029 46.854 26.782 73.636
2030 49.853 28.496 78.349
2031 53.044 30.320 83.364
2032 56.439 32.260 88.699
2033 60.051 34.325 94.376
2034 63.894 36.522 100.416
2035 67.983 38.859 106.842
2036 72.334 41.346 113.680
2037 76.963 43.992 120.955
2038 81.889 46.807 128.696
2039 87.130 49.803 136.933
2040 92.706 52.990 145.696
2041 98.639 56.381 155.020
2042 104.952 59.989 164.941

Fonte: PAE/PR adaptado

O Plano Aeroviario Estadual é aquele, dentre os estudos mencionados, que apresenta as taxas de
crescimento mais otimistas. A expectativa é que o Aeroporto de Pato Branco chegue a processar em 2042 quase
165 mil passageiros por ano, somando-se os passageiros da aviacdo comercial e da avia¢do geral.
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Projecdes de Demanda de Passageiros - Ministério dos Transportes, Portos e
Aviacao Civil - MTPA

As projec6es constantes nos estudos Ministério dos Transportes, Portos e Avia¢do Civil, contemplam um
periodo de 20 anos, compreendidos entre os anos de 2017 a 2037. Para o Aeroporto de Pato Branco/PR, o estudo
projeta uma taxa média de crescimento de 2,63% ao ano.

Tabela 31: Projecdo de Demanda de Passageiros - MTPA

Ano Passageiros
2017 34.211
2018 34.993
2019 36.179
2020 37.362
2021 38.546
2022 39.733
2023 40.926
2024 42,127
2025 43.338
2026 44.561
2027 45.797
2028 47.047
2029 48.314
2030 49.598
2031 50.896
2032 52.208
2033 53.537
2034 54.881
2035 56.243
2036 57.638
2037 59.068
Fonte: MTPA

Ressalta que os estudos desenvolvidos pelo MTPA, consideram a participacdo do Aeroporto no cenario
indicado como aquele que representa uma rede de Aeroportos com potencial em prover uma demanda
secundaria para os Aeroportos ja existentes e operantes, 0s quais possuem carater regional ou sistémico. Sendo
assim, entende-se que as proje¢des atribuidas ao Aeroporto de Pato Branco neste estudo, consideram a inser¢do
de voos regulares, fazendo parte de uma demanda paralela para os Aeroportos considerados com maior
influéncia.

Considerando o volume de passageiros observado no ano de 2019 no Aeroporto em comparacdo com a
projecao para 0 mesmo ano no estudo do MPTA, nota-se que o volume esperado foi de quase 100% acima do
histérico.

Em outra analise, avaliando-se a média mensal de passageiros nos trés primeiros meses de 2020 no
Aeroporto e estendendo este valor para os meses subsequentes, a tendéncia do volume de passageiros para o
ano seria de aproximadamente 27.000 passageiros (Aviacdo comercial). No estudo do MTPA, a expectativa seria
de 37.362 passageiros para o mesmo ano, valor que representa um volume de 43,7% maior do que o observado.

As projecdes dos estudos do MTPA foram ajustadas para os mesmos anos adotados neste presente
relatério, com o ano base de 2020 (Tabela 25). O resultado das proje¢des é apresentado na Tabela 32 a seguir:
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Tabela 32: Projecdo de Demanda de Passageiros - MTPA ajustada

Ano Ffass:ageiros da! Pas.sag~eir05 da Total de Passageiros
Aviacao Comercial Aviacao Geral
2019 18.856 3.457 22.313
2020 26.808 15.324 42.132
2021 27.514 15.728 43.242
2022 28.239 16.142 44.381
2023 28.983 16.567 45.551
2024 29.747 17.004 46.751
2025 30.531 17.452 47.983
2026 31.335 17.912 49.247
2027 32.161 18.384 50.545
2028 33.008 18.868 51.876
2029 33.878 19.365 53.243
2030 34.770 19.876 54.646
2031 35.687 20.399 56.086
2032 36.627 20.937 57.564
2033 37.592 21.488 59.080
2034 38.582 22.054 60.637
2035 39.599 22.636 62.235
2036 40.642 23.232 63.874
2037 41.713 23.844 65.557
2038 42.812 24.472 67.285
2039 43.940 25.117 69.057
2040 45.098 25.779 70.877
2041 46.286 26.458 72.744
2042 47.506 27.155 74.661

Fonte: MTPA adaptado

As taxas de crescimento médio apresentadas nas proje¢des de demanda de passageiros dos estudos do
MTPA sdo as mais conservadoras dentre os estudos analisados. Em 2042 é esperado um volume de
aproximadamente 74 mil passageiros por ano.

2.2.4.4 Projecoes de Demanda de Passageiros - Plano Aeroviario Nacional - PAN

Os estudos do PAN ndo apresentam especificamente para o Aeroporto de Pato Branco projecbes de
demanda de passageiros. De forma geral, para todos os Aeroportos, o crescimento projetado no estudo para a
demanda de passageiros é de 4,60% ao ano. A seguir na Tabela 33, é aplicada a taxa de crescimento encontrada
pelo PAN, adotando-se o ano de 2020 (Tabela 25) como base até o ano de 2042 e considerando o total de
passageiros da aviacao regular e ndo regular.
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Tabela 33: Projecdo de Demanda de Passageiros - PAN ajustada

Ano Passageiros da Passageiros da Total de Passageiros
Aviacao Comercial Aviacao Geral

2019 18.856 3.457 22.313
2020 26.808 15.324 42.132
2021 28.041 16.029 44.070
2022 29.331 16.766 46.097
2023 30.680 17.537 48.217
2024 32.091 18.344 50.435
2025 33.567 19.188 52.755
2026 35.111 20.071 55.182
2027 36.726 20.994 57.720
2028 38.415 21.960 60.375
2029 40.182 22.970 63.152
2030 42.030 24.027 66.057
2031 43.963 25.132 69.095
2032 45.985 26.288 72.273
2033 48.100 27.497 75.597
2034 50.313 28.762 79.075
2035 52.627 30.085 82.712
2036 55.048 31.469 86.517
2037 57.580 32.917 90.497
2038 60.229 34.431 94.660
2039 63.000 36.015 99.015
2040 65.898 37.672 103.570
2041 68.929 39.405 108.334
2042 72.100 41.218 113.318

Fonte: PAN adaptado

As projecdes e taxas de crescimento adotadas pelo PAN se demonstram de modo intermediario dentre os
estudos analisados. Para o ano de 2042, final do horizonte adotado neste presente relatério, espera-se um
movimento total de 53.046 de passageiros por ano no Aeroporto de Pato Branco.

A seguir, é apresentado um resumo das projecées ajustadas dos trés estudos em andlise.

Tabela 34: Resumo das Projec¢des de Passageiros

Ano PAE/PR MTPA PAN

Av. Av. Av. Av. Av. Av.

Comercial  Geral Total Comercial  Geral Total Comercial Geral Total

2019 18.856 3.457 22.313 18.856 3.457 22.313 18.856 3.457 22.313
2022 30.350 17.349 47.699 28.239 16.142  44.381 29.331 16.766  46.097
2027 41.387 23.657 65.044 32.161 18.384 50.545 36.726 20.994  57.720
2032 56.439 32.260 88.699 36.627 20.937 57.564 45,985 26.288  72.273
2037 76.963 43,992  120.955 41.713 23.844  65.557 57.580 32.917  90.497
2042 104.952 59.989 164.941 47.506 27.155  74.661 72.100 41.218 113.318

Fonte: Analise Consorcio

Projecdes de Demanda Anual de Passageiros Adotada para o Plano Diretor

Verifica-se que dentre as proje¢des oficiais de demanda por trafego aéreo para o Aeroporto de Pato Branco,
os Estudos do PAE/PR apresentaram as taxas mais otimistas para a movimentacdo de passageiros, com um

volume esperado para 2042 de quase 165 mil passageiros por ano.

As taxas médias de crescimento para passageiros dos estudos do Ministério dos Transportes, Portos e
Aviacdo Civil, foram as que se demonstraram mais conservadoras em relacdo a demanda real observada de
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trafego aéreo no Aeroporto. Essas taxas refletem para o Ultimo horizonte de planejamento (2042) um volume
total de 74.661 passageiros.

O Plano Aeroviario Nacional apresentou as taxas intermediarias e é aquele que de fato se expde como o
estudo mais atualizado dentre os trés analisados. As taxas de crescimento levaram a um volume de passageiros
para o ano de 2042, da ordem de 113 mil passageiros por ano.

Portanto, foram tomadas como base e reajustadas as previsdes existentes no PAN, com a verificacdo dos
valores adotados para 2020 no Aeroporto de Pato Branco, levando-se em considera¢do a queda de operagdes
devido a pandemia COVID-19. Conforme estudos realizados pela IATA, o cenario de restabelecimento ao mesmo
patamar do volume de operacdes verificados em 2020 devera ocorrer apenas em 2024,

Figura 41: Recuperagdo da Aviacdo Pés COVID-19
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Fonte: IATA

A proposicdo e estabelecimento de um cendrio com taxas intermediarias de crescimento permitem, num
cenario futuro, que sejam absorvidas variacdes expressivas, como ocorre atualmente com a COVID 19, que
provocou uma reducdo substancial do trafego aéreo e gerou uma grande incerteza no setor.

Assim, considerando a previsao de recuperacdo da IATA e a taxa de crescimento adotada pelo PAN, as
Tabela 35, Tabela 36 e Tabela 37 a seguir, demonstram o volume de passageiros segmentados, esperados até o
horizonte de 2042 no Aeroporto de Pato Branco.

Tabela 35: Projecdo de Demanda Anual de Passageiros da Aviagcdo Comercial para o Plano Diretor

Ano Passageiros Av. Comercial Taxa de Crescimento (%)
2019 18.856 -

2020 15.012 -56% (COVID-19)
2021 17.354

igi: ig?g; 15,60% (recuperacdo IATA)
2024 26.808

2025 28.041

2026 29.331

2027 30.680

2028 32.091

2029 33.567

2030 35.111 4,60% (Crescimento PAN)
2031 36.726

2032 38.415

2033 40.182

2034 42.030

2035 43.963
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2036 45.985
2037 48.100
2038 50.313
2039 52.627
2040 55.048
2041 57.580
2042 60.229

Fonte: Analise Consoércio

Tabela 36: Projecdo de Demanda Anual de Passageiros da Aviacdo Geral para o Plano Diretor

Ano Passageiros Av. Geral Taxa de Crescimento (%)
2019 3.457 -

2020 8.581 -56% (COVID-19)
2021 9.920

232: 1;3?; 15,60% (recuperacao IATA)
2024 15.324

2025 16.029

2026 16.766

2027 17.537

2028 18.344

2029 19.188

2030 20.071

2031 20.994

2032 21.960

2322 5421:3;3 4,60% (Crescimento PAN)
2035 25.132

2036 26.288

2037 27.497

2038 28.762

2039 30.085

2040 31.469

2041 32.917

2042 34.431

Fonte: Analise Consoércio

Tabela 37: Projecdo de Demanda Anual de Total de Passageiros para o Plano Diretor

Ano Passageiros Av. Geral Taxa de Crescimento (%)
2019 22.313 -

2020 23.594 -56% (COVID-19)
2021 27.274

igg 2;3‘212 15,60% (recuperacdo IATA)
2024 42.132

2025 44.070

2026 46.097

2027 48.217

2028 50.435

2323 :i:gg 4,60% (Crescimento PAN)
2031 57.720

2032 60.375

2033 63.152

2034 66.057
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2035 69.095
2036 72.273
2037 75.597
2038 79.075
2039 82.712
2040 86.517
2041 90.497
2042 94.660

Fonte: Analise Consoércio

MOVIMENTO ANUAL DE AERONAVES

Movimento Historico de Aeronaves

Tabela 38: Volume Histérico de Aeronaves da Aviacao Comercial

Ano Pouso Decolagem Total
2019 133 133 266
2020 63 63 126

Fonte: AAL - Administrador Aeroportuario Local

Com as operag¢des comerciais regulares iniciadas em 2019 no Aeroporto de Pato Branco e com a
paralizacdo das opera¢des em marco de 2020, o histérico de movimentagdo de aeronaves observado no
Aeroporto, ndo possibilita uma andlise mais aprofundada sobre o comportamento das operag¢8es e sua
tendéncia.

Em 2019 o Aeroporto operou 266 movimentos de aeronaves comerciais. Este volume de operac¢do foi
concretizado a partir dos voos diarios na rota Pato Branco - Curitiba, ofertada pela companhia aérea AZUL. Em
2020 a movimentac¢do chegou a cair mais de 50% devido a crise sanitaria global, ocasionada pela pandemia do
COVID-19.

Tabela 39: Volume Histérico de Aeronaves da Aviacao Geral

Ano Pouso Decolagem Total
2018 951 969 1.920
2019 1.289 1.304 2.593
2020 1.365 1.383 2.748

Fonte: AAL - Administrador Aeroportuario Local

O volume de operag¢des de aeronaves da Aviacdo Geral no Aeroporto de Pato Branco é consideravelmente
maior em rela¢do as operag¢des da Aviacdo Comercial. Em 2019 as operag¢des das aeronaves AG representaram
um volume de aproximadamente 10 vezes o volume da aviacdo comercial. Mesmo com a situagdo da pandemia
em 2020, os nimeros se mantiveram no mesmo patamar neste ano. A composic¢do do trafego no Aeroporto de
Pato Branco pode ser verificada na Tabela 40 a seguir.

Tabela 40: Composicao do Trafego de Aeronaves

Ano Aviacao Comercial Aviacao Geral Total de Movimentos
2018 0 100% 1.920
2019 9,30% 90,70% 2.859
2020 4,38% 95,62% 2.874

Fonte: AAL - Administrador Aeroportuario Local

Projecdes de Demanda de Aeronaves - Plano Aeroviario do Estado do Parana -
PAE

O Plano Aerovidrio do Estado do Parana ndo apresenta valores ou taxas de crescimento previstas para a
movimentacao de aeronaves para os Aeroportos considerados para os préximos 20 anos. O estudo informa o
crescimento esperado para os Aeroportos de forma mais abrangente e ndo pode ser analisado de forma
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segregada, compondo o estudo deste presente relatério, como realizado para as proje¢des de passageiros
realizadas em item anterior.

Projecoes de Demanda de Aeronaves - Ministério dos Transportes, Portos e
Aviacao Civil - MTPA

As projecBes constantes nos estudos do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil, contemplam
um periodo de 20 anos, compreendidos entre os anos de 2017 a 2037. No entanto, para o Aeroporto de Pato
Branco, o estudo ndo apresenta os volumes da movimentacdo de aeronaves esperados especificamente para o
Aeroporto.

As analises desenvolvidas pelo MTPA consideram a participacdo do Aeroporto de Pato Branco no Cenario
“B”, indicado como aquele que representa uma rede de Aeroportos com potencial em prover uma demanda
secundaria para os Aeroportos ja existentes e operantes, os quais possuem carater regional ou sistémico. Desta
forma, o estudo prevé para o Cendrio “B” uma taxa de crescimento na demanda por movimentos de aeronaves
de 2,54% durante o periodo de 2017 a 2037.

A perspectiva de crescimento nas operacfes de aeronaves esperada para o Aeroporto de Pato Branco,
presente nos estudos do MTPA e ajustadas a partir do volume de opera¢des esperado para 2020 (Tabela 25), é
apresentada na Tabela 41 a seguir:

Tabela 41: Projecdo de Demanda de Aeronaves - MTPA ajustada

Ano Movimento da Movimento da Movimento de Total de
Aviacao Comercial Aviacao Geral Aeronaves
2019 266 2.593 2.859
2020 504 10.992 11.496
2021 517 11.271 11.788
2022 530 11.557 12.087
2023 543 11.851 12.394
2024 557 12.152 12.709
2025 571 12.461 13.032
2026 586 12.777 13.363
2027 601 13.102 13.703
2028 616 13.435 14.051
2029 632 13.776 14.407
2030 648 14.126 14.773
2031 664 14.484 15.149
2032 681 14.852 15.533
2033 698 15.230 15.928
2034 716 15.616 16.333
2035 734 16.013 16.747
2036 753 16.420 17.173
2037 772 16.837 17.609
2038 792 17.265 18.056
2039 812 17.703 18.515
2040 832 18.153 18.985
2041 853 18.614 19.467
2042 875 19.087 19.962
Fonte: MTPA

Para o Ultimo horizonte de planejamento deste presente estudo, aplicando-se a taxa de crescimento
proveniente do estudo do MTPA, a estimativa indica um volume de aeronaves proximo de 20 mil operac¢des por
ano no Aeroporto de Pato Branco, refletindo em uma média mensal de 1.664 operagdes, entre Aviacao Geral e
Aviacdo Comercial.
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Projecoes de Demanda de Aeronaves - Plano Aeroviario Nacional - PAN

Os estudos do PAN ndo apresentam especificamente para o Aeroporto de Pato Branco proje¢des de
demanda de aeronaves. De forma geral, para todos os Aeroportos, o crescimento projetado no estudo para a
demanda de aeronaves é de 2,85% ao ano. A seguir na Tabela 42, é aplicada a taxa de crescimento encontrada
pelo PAN, adotando-se o ano de 2020 (Tabela 25) como base até o ano de 2042 e considerando o total de
aeronaves da aviacdo regular e ndo regular e aviagao geral.

Tabela 42: Projecdo de Aeronaves - PAN ajustada

Ano Movimento da Movimento da Movimento total de
Aviacao Comercial Aviacao Geral Aeronaves

2019 266 2.593 2.859
2020 504 10.992 11.496
2021 518 11.305 11.823
2022 533 11.627 12.160
2023 548 11.958 12.506
2024 564 12.299 12.863
2025 580 12.650 13.230
2026 597 13.011 13.608
2027 614 13.382 13.996
2028 631 13.763 14.394
2029 649 14.155 14.804
2030 667 14.558 15.225
2031 686 14.973 15.659
2032 706 15.400 16.106
2033 726 15.839 16.565
2034 747 16.290 17.037
2035 768 16.754 17.522
2036 790 17.231 18.021
2037 813 17.722 18.535
2038 836 18.227 19.063
2039 860 18.746 19.606
2040 885 19.280 20.165
2041 910 19.829 20.739
2042 936 20.394 21.330

Fonte: PAN adaptado

As proje¢des e taxas de crescimento adotadas pelo PAN se demonstram de modo mediano dentre os
estudos analisados. Para o ano de 2042, final do horizonte adotado neste presente relatério, espera-se um
movimento total de 21.330 de aeronaves por ano no Aeroporto de Pato Branco.

A seguir, é apresentado um resumo das projecdes ajustadas dos trés estudos em analise para a demanda
futura da movimentacdo de aeronaves.

Tabela 43: Resumo das Projecdes de Aeronaves

Ano PAE/PR MTPA PAN
Av. Av. Av. Av.

Comercial Geral Total Comercial Geral Total
2019 - 266 2.593 2.859 266 2.593 2.859
2022 - 530 11.557 12.087 533 11.627 12.160
2027 - 601 13.102 13.703 614 13.382 13.996
2032 - 681 14.852 15.533 706 15.400 16.106
2037 - 772 16.837 17.609 813 17.722 18.535
2042 - 875 19.087 19.962 936 20.394 21.330

Fonte: Andlise Consércio
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Projecoes de Demanda Anual de Aeronaves Adotada para o Plano Diretor

Dentre os dois estudos analisados, as projecdes apresentadas para o volume esperado de operacdes de
aeronaves no Aeroporto de Pato Branco, as analises do PAN se demonstraram de forma mais otimista, com uma
pequena variacdo em relacdo as previsdes presentes nos estudos do MTPA. Seguindo a mesma légica adotada
para a proje¢do de passageiros, a projecdo de aeronaves adota como base as taxas de crescimento apresentadas
pelo Plano Aeroviario Nacional, com os ajustes de recuperacgdo previstos pela IATA, para o ano de 2024.

No segmento da Aviagdo Comercial Regular, considerou-se a recuperacdo projetada pela IATA entre os
anos de 2021 a 2024, quando o volume retornaria ao patamar considerado para o ano de 2020 (Tabela 25). Desta
maneira, a projecdo adotada de aeronaves para Aeroporto de Pato Branco demonstra um total de 836 operagées
de aeronaves comerciais em 2042.

Tabela 44: Projecdo de Demanda Anual de Aeronaves Comerciais e Aviacdo Geral para o Plano

Diretor

Movimentacdo

Movimentacgao de Taxa de Crescimento

Ano Aeronaves Comerciais Aeronaves Aviacao (%)
Geral

2019 266 2.593 -

2020 282 6.156 -56%

2021 326 7.116

2022 377 8.226 15,60% (recuperacdo

2023 436 9.509 IATA)

2024 504 10.992

2025 518 11.305

2026 533 11.627

2027 548 11.958

2028 564 12.299

2029 580 12.650

2030 597 13.011

2031 614 13.382

2032 631 13.763

;g:i 223 12;?: 2,85% (Crescimento PAN)

2035 686 14.973

2036 706 15.400

2037 726 15.839

2038 747 16.290

2039 768 16.754

2040 790 17.231

2041 813 17.722

2042 836 18.227

Fonte: Analise Consoércio

A Tabela 45 a seguir apresenta os volumes totais esperados de movimentacdo de aeronaves para o
Aeroporto de Pato Branco até o ano de 2042.

Tabela 45: Projecdo de Demanda Anual Total de Aeronaves Adotada para o Plano Diretor

Taxa de Crescimento

Ano Movimentacao total de aeronaves (%)

2019 2.859 -

2020 6.438 -56%

2021 7.442

2022 8.603 15,60% (recuperacao
2023 9.945 IATA)

2024 11.496
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2025 11.823
2026 12.160
2027 12.506
2028 12.863
2029 13.230
2030 13.608
2031 13.996
2032 14.394
ig:i Eggg 2,85% (Crescimento PAN)
2035 15.659
2036 16.106
2037 16.565
2038 17.037
2039 17.522
2040 18.021
2041 18.535
2042 19.063

Fonte: Analise Consoércio

2.2.5.6 Passageiros por Movimento de Aeronave

Com base na movimentagdo projecdo de passageiros (Tabela 35) e aeronaves (Tabela 44) da Aviacao
Comercial, verifica-se que no periodo do ano base de 2020, o volume de passageiros por movimento de
aeronaves no Aeroporto de Pato Branco ficou em 50, indicando um TAMAV (Tamanho Médio de Aeronave)
representativo de equipamentos da Faixa 3, ou seja, entre 31 a 60 assentos, correspondente as atuais operagdes
no Aeroporto. Com a evolugdo previsto do trafego, para o ultimo ano (2042) constata-se um TAMAV de 67,
correspondendo a equipamentos da Faixa 4, entre 61 a 130 assentos.

Tabela 46: Faixa de Aeronaves

Faixa Intervalo de Assentos

1 8a18

2 19a30

3 31a60

4 61a130

5 131 a180

6 181 a 260

7 261 a 450

8 Acima de 450

Fonte: Manual de critérios e condicionantes - INFRAERO

Tabela 47: Projecdo de Passageiros por Movimento

. Movimento de . Load Factor
Passageiros da Passageiros por
Ano . . Aeronaves ,
Aviacao Comercial .. movimento (94,11%)
Comerciais

2019 18.856 266 70,89 66,71
2020 15.012 282 53,19 50,06
2021 17.354 326 53,23 50,10
2022 20.061 377 53,21 50,08
2023 23.190 436 53,19 50,06
2024 26.808 504 53,19 50,06
2025 28.041 518 54,13 50,94
2026 29.331 533 55,03 51,79
2027 30.680 548 55,99 52,69
2028 32.091 564 56,90 53,55
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2029 33.567 580 57,87 54,47
2030 35.111 597 58,81 55,35
2031 36.726 614 59,81 56,29
2032 38.415 631 60,88 57,29
2033 40.182 649 61,91 58,27
2034 42.030 667 63,01 59,30
2035 43,963 686 64,09 60,31
2036 45,985 706 65,13 61,30
2037 48.100 726 66,25 62,35
2038 50.313 747 67,35 63,39
2039 52.627 768 68,52 64,49
2040 55.048 790 69,68 65,58
2041 57.580 813 70,82 66,65
2042 60.229 836 72,04 67,80

Fonte: Analise Consoércio

Para o periodo adotado de 20 anos, ha a indicacdo que a aviacdo comercial sera operada por equipamentos
da Faixa 4, entre 61 a 130 assentos, considerando um Fator de Aproveitamento da Aeronaves em 94,1%. As
aeronaves representativas da Faixa de Assento 4, que serdo aquelas que terdo a maior participagao na operagao
no Aeroporto durante os horizontes adotados, sdo: ATR72, A319-100, B737-100, B737-200, B737-300, B737-700,
DC-9, FK-100, MD-80, EMB-170/175/190/195. Sdo também previstas operac¢des de equipamentos da Faixa 5,
neste caso representados pela aeronave B737-800, em acordo com as informagdes de planejamento da AAL do
Aeroporto.

MOVIMENTO ANUAL DE CARGA AEREA

Movimento Histérico de Carga Aérea

Verifica-se pelos dados da tabela a seguir, que o volume de carga processada no Aeroporto de Pato
Branco/PR no ano de 2020 apresentou expressivo aumento, tendo alcancado nos trés primeiros meses do ano,
cerca de 41,27% do volume processado no periodo anterior. O fato é diretamente relacionado com o aumento
da frequéncia e oferta dos voos no Aeroporto. A carga aérea processada no Aeroporto é essencialmente
caracterizada como “carga de pordo”, ndo havendo operac¢des de forma conteinerizada.

Tabela 48: Volume Histérico de Carga Aérea

Ano Embarque (kg) Desembarque (kg) Total (kg)
2019 44,752 53.208 97.960
2020 20.776 19.654 40.430

Fonte: AAL - Administrador Aeroportuario Local

Projecdes de Demanda de Carga Aérea - Plano Aeroviario do Estado do Parana
- PAE

Especificamente o PAE ndo apresenta valores de projecdo de carga aérea para o Aeroporto de Pato
Branco/PR. O estudo evidencia o potencial de crescimento deste segmento para o estado, demonstrando a sua
baixa representatividade no cendrio nacional alavancada pela inadequabilidade da infraestrutura de seus
Aeroportos. A taxa média adotada no estudo para o periodo entre os anos de 2012 e 2034 é de 4,9% para os
Aeroportos que ja movimentam carga aérea.

Sendo assim, para representar as premissas consideradas nos estudos do PAE e, posteriormente, ser
possivel a analise de dados com o periodo considerado neste Plano Diretor, foi projetado o volume de cargas
para o Aeroporto de Pato Branco considerando a taxa média do PAE. Os dados resultantes desta projecdo
encontram-se na tabela a seguir.
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Tabela 49: Projecdo de Demanda de Carga - PAE/PR ajustado

Ano Movimentacao de Carga - Embarque + Desembarque (kg)
2019 97.960
2020 161.724
2021 169.648
2022 177.961
2023 186.681
2024 195.828
2025 205.424
2026 215.490
2027 226.049
2028 237.125
2029 248.744
2030 260.932
2031 273.718
2032 287.130
2033 301.199
2034 315.958
2035 331.440
2036 347.681
2037 364.717
2038 382.588
2039 401.335
2040 421.000
2041 441.629
2042 463.269

Fonte: PAE/PR adaptado

Considerando o crescimento médio previsto pelo PAE, em 2042 o Aeroporto de Pato Branco/PR
movimentaria um total de 463 toneladas de carga aproximadamente, caso ndo fosse considerado o aspecto
pandémico vivenciado atualmente pelo mercado de transporte aéreo. Apesar do expressivo aumento, o volume
de carga esperado é de pequena magnitude em termos de operag¢do aeroportuaria.

Projecdes de Demanda de Carga Aérea - Ministério dos Transportes, Portos e
Aviacao Civil - MTPA

Resulta-se dos estudos elaborados pelo MTPA, uma projecdo de carga aérea que considera uma taxa de
crescimento de 2,71% ao ano para o periodo de 2017 a 2037. Da mesma forma realizada para os estudos do PAE
em item anterior, a tabela a seguir, demonstra a projecdo de carga a partir do ano base de 2020 e por um periodo
de 20 anos (2042), aplicando-se a mesma taxa.

Tabela 50: Projecdo de Demanda de Carga - MTPA ajustado

Ano Movimentagao de Carga - Embarque + Desembarque (kg)
2019 97.960
2020 161.724
2021 166.107
2022 170.608
2023 175.231
2024 179.980
2025 184.857
2026 189.867
2027 195.012
2028 200.297
2029 205.725
2030 211.300
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2031 217.026
2032 222.907
2033 228.948
2034 235.152
2035 241.525
2036 248.070
2037 254.793
2038 261.698
2039 268.790
2040 276.074
2041 283.556
2042 291.240

Fonte: MTPA adaptado

O valor adotado de crescimento anual de carga presente no estudo do MPTA leva a uma previsao de
movimentacgao de cargas da ordem de 290 toneladas para o ano de 2042 no Aeroporto de Pato Branco/PR, caso
ndo fosse considerado o aspecto pandémico vivenciado atualmente pelo mercado de transporte aéreo. O
volume de operag8es projetado se apresenta de modo conservador em relacdo ao estudo do Plano Aeroviario
do Estado, representando cerca de 62%.

2.2.6.4 Projecdes de Demanda de Carga Aérea - Plano Aeroviario Nacional - PAN

As andlises das demandas por transporte aéreo do Plano Aeroviario Nacional compreendem o periodo
entre os anos de 2018 a 2038. O estudo estima para estes anos um crescimento médio 3,2% para o segmento
de carga doméstica, caso ndo seja considerado o aspecto pandémico vivenciado atualmente pelo transporte
aéreo. Verifica-se que dentre os trés estudos apresentados, o valor de crescimento apresentado pelo PAN é o
intermediario. A aplicacdo da taxa de crescimento estimado pelo estudo do PAN é conferida na tabela a seguir,
adequando-se os anos até o periodo final de 2042.

Tabela 51: Proje¢cdo de Demanda de Carga - PAN ajustado

Ano Movimentacao de Carga - Embarque + Desembarque (kg)
2019 97.960
2020 161.724
2021 166.899
2022 172.240
2023 177.752
2024 183.440
2025 189.310
2026 195.368
2027 201.620
2028 208.072
2029 214.730
2030 221.601
2031 228.692
2032 236.010
2033 243.562
2034 251.356
2035 259.399
2036 267.700
2037 276.266
2038 285.107
2039 294.230
2040 303.645
2041 313.362
2042 323.390

Fonte: PAN adaptado
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Projecoes de Demanda Anual de Carga Aérea Adotada para o Plano Diretor

A tabela a seguir apresenta os valores base a serem adotados para as estimativas de movimento de carga
aérea no Aeroporto de Pato Branco/PR. As projecdes se apoiam nas mesmas premissas adotadas para a
determinacao dos valores estimados de operacdes de aeronaves e passageiros, em que sao considerados o
comportamento da aviagdo civil perante a pandemia do COVID 19, principalmente no ano de 2020 e sua
recuperacdo estimada pela IATA em meados de 2024,

Tabela 52: Projecdo de Demanda Anual de Carga Aérea para o Plano Diretor

Ano Movimentacdo de Carga Aérea - Taxa de Crescimento (%)
Embarque + Desembarque (kg)

2019 97.960 ;

2020 90.565 -56%

2021 104.692

igi; g;gg? 15,60% (recuperacdo IATA)

2024 161.724

2025 166.333

2026 171.073

2027 175.949

2028 180.964

2029 186.121

2030 191.425

2031 196.881

2032 202.492

igii i?i:?g: 3,2% (Crescimento PAN)

2035 220.303

2036 226.582

2037 233.040

2038 239.682

2039 246.513

2040 253.539

2041 260.765

2042 268.197

Fonte: Analise Consércio

MOVIMENTO NA HORA-PICO

O movimento de passageiros na hora-pico deve ser abordado de forma a identificar as parcelas de
interesse do dimensionamento das areas operacionais. Segundo informag¢des do operador aeroportudrio, os
horarios de pico de passageiros ocorriam em dois momentos do dia, uma as 10:30 e outro as 15:00. A grade de
horario de voos incluia frequéncias de domingo a sexta feira. O resumo dos voos disponiveis no Aeroporto em
2019 é apresentado na Tabela a seguir:

Tabela 53: Horario de Voos em 2019

Origem Saida Destino Chegada Frequéncia
Curitiba 08:35 Pato Branco 09:55 Dom a Sex
Pato Branco 15:05 Curitiba 16:25 Dom a Sex

Fonte: AAL - Administrador Aeroportuario Local

Conforme o operador aeroportuario, o nimero de assentos oferecidos/ocupados, esta entre 64 e 66, 0 que
representa um coeficiente de aproveitamento de aeronave de 91,4%, considerando a capacidade do ATR 72-600
de 70 lugares.
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Analise de Hora-Pico em Fun¢ao do Movimento Anual de Passageiros

Para a determinacdo da hora-pico de passageiros no Aeroporto de Pato Branco, foi aplicado sobre o total
de passageiros projetado para a aviagdo comercial (conforme Tabela 35), um fator de conversdo utilizada tanto
pela Agéncia Nacional de Avia¢do Civil - ANAC, quanto pela FAA (Federal Aviation Administration).

Tabela 54: Fator de Converséao de Hora Pico de Passageiros

Movimento de

Ano Passageiros da F.C F.C Hora Pico Hora Pico
Aviacao ANAC FAA ANAC FAA
Comercial

2019 18.856 0,376 0,193 71 36
2020 15.012 0,398 0,200 60 30
2021 17.354 0,394 0,198 68 34
2022 20.061 0,389 0,197 78 40
2023 23.190 0,383 0,195 89 45
2024 26.808 0,377 0,193 101 52
2025 28.041 0,374 0,192 105 54
2026 29.331 0,372 0,192 109 56
2027 30.680 0,369 0,191 113 59
2028 32.091 0,367 0,190 118 61
2029 33.567 0,364 0,189 122 63
2030 35.111 0,361 0,189 127 66
2031 36.726 0,359 0,188 132 69
2032 38.415 0,356 0,187 137 72
2033 40.182 0,352 0,186 141 75
2034 42.030 0,349 0,185 147 78
2035 43.963 0,346 0,184 152 81
2036 45.985 0,342 0,183 157 84
2037 48.100 0,338 0,181 163 87
2038 50.313 0,334 0,180 168 91
2039 52.627 0,330 0,179 174 94
2040 55.048 0,326 0,178 179 98
2041 57.580 0,321 0,176 185 101
2042 60.229 0,316 0,175 190 105

Fonte: Analise Consércio

Verifica-se com a aplicacdo dos fatores de conversdo, que os valores estipulados pelas taxas de conversdo
da ANAC se aproximam da realidade constatada para o Aeroporto de Pato Branco no ano de 2019 (ocorrido). O
Aeroporto recebe voos em que sdo processados passageiros em processo de embarque e desembarque em um
mesmo horario, que para o Aeroporto, foi determinado que 50% dos passageiros estdo em processo de
embarque e 50% dos passageiros estardo em processo de desembarque, resultando desta forma uma hora-pico
de 71 passageiros, contabilizando a taxa de ocupag¢do da aeronave fornecida pelo operador aeroportuario.

Até o final do periodo, em 2042, o Aeroporto de Pato Branco devera processar 190 passageiros na hora-
pico, simultaneamente, no processo de embarque e desembarque.

POPULACAO DO AEROPORTO

Basicamente, a populacdo total do Aeroporto sera estimada para um dia tipico a partir do nimero de
usuarios e funcionarios.

Funcionarios

As previsGes do numero total de funcionarios do Aeroporto ao longo do periodo de planejamento tornam-
se necessarias para as estimativas da populacdo total do Aeroporto, a qual devera subsidiar as projecSes de
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consumo de agua, producdo de esgoto, consumo de energia, etc. a serem abordadas nos estudos
complementares do Plano Diretor em questao.

Para as estimativas de funcionarios previstos durante os horizontes estabelecidos neste Plano Diretor, foi
adotada um indice de 500 funcionarios para cada 1 milhdo de passageiros/ano. A previsdo de funcionarios para
o Aeroporto de Pato Branco é apresentada na Tabela a seguir:

Tabela 55: Projecdo do Nimero de Funcionarios

Ano Projecao de nimero de funcionarios
2019 12
2020 12
2021 14
2022 16
2023 19
2024 22
2025 23
2026 24
2027 25
2028 26
2029 27
2030 28
2031 29
2032 31
2033 32
2034 34
2035 35
2036 37
2037 38
2038 40
2039 42
2040 44
2041 46
2042 48

Movimento de
Acompanhantes)

Fonte: Analise Consércio

Usudrios na

Hora-Pico (Passageiros,

Visitantes

e

Para as estimativas de usuarios do Aeroporto na hora pico nos horizontes entdo selecionados, foi admitida
de modo conservador, a participa¢do de 1,5 acompanhante/visitantes por passageiro na hora pico ao longo de
todo o periodo considerado.

Os ndmeros resultantes sdo apresentados na Tabela 56 a seguir:

Tabela 56: Projecdo de Usudrios na Hora Pico

Movimento de

Acompanhantes e

Ano Passageiros na HP Visitantes Total
2019 71 107 178
2020 60 90 150
2021 68 102 170
2022 78 117 195
2023 89 134 223
2024 101 152 253
2025 105 158 263
2026 109 164 273
2027 113 170 283
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2028 118 177 295
2029 122 183 305
2030 127 191 318
2031 132 198 330
2032 137 206 343
2033 141 212 353
2034 147 221 368
2035 152 228 380
2036 157 236 393
2037 163 245 408
2038 168 252 420
2039 174 261 435
2040 179 269 448
2041 185 278 463
2042 190 285 475

Fonte: Analise Consoércio

ESQUEMA DE LINHAS AEREAS PREVISTAS

Ndo sdo previstas, em curto prazo, ofertas de ligagdo regular além daquela atualmente em operacgdo para
o Aeroporto de Pato Branco, devendo a rota Pato Branco-Curitiba, permanecer, com um acréscimo na frequéncia
e disponibilizagdo de voos e/ou aumento do Tamanho Médio de Aeronaves, absorvendo assim, uma maior
demanda por passageiros dentro da mesma hora-pico. Eventuais novas rotas que possam se concretizar durante
o periodo de planejamento poderdo ser absorvidas pela infraestrutura ja considerada para a trecho critico Pato
Branco-Curitiba. Além disso, nota-se que Aeroportos que apresentam o potencial semelhante ao de Pato Branco,
podem apresentar varia¢des significativas em suas demandas, como é o caso do Aeroporto de Maringa, no
Noroeste do estado e o Aeroporto de Chapecd em Santa Catarina. Estes Aeroportos obtiveram um incremento
de demanda muito além do que a média nacional nos Ultimos anos, crescendo de forma exponencial. Em vista
desta possibilidade, é recomendavel que estudos de previsdo por transporte aéreo sejam constantemente
revistos, de forma que o planejamento posicionado sobre os resultados destes estudos possa sempre estar
convergindo com a realidade do Aeroporto e suas especificidades.

AERONAVES SEDIADAS

Atualmente o Aeroporto dispde de 45 aeronaves da aviacdo executiva/geral baseadas e que sdo
distribuidas entre os hangares e patio presentes nas laterais do patio de aviacdo regular. Tais aeronaves devem
sofrer um incremento em ndmero durante o periodo considerado no planejamento do Aeroporto, sendo
observada a presenca consideravel das opera¢des destes equipamentos no Aeroporto de Pato Branco. No
entanto, a proje¢do das aeronaves sediadas da aviacdo geral no Aeroporto de Pato Branco durante o periodo de
planejamento ndo deve refletir, apesar de seu crescimento, em demandas que possam alterar significativamente
a infraestrutura aeroportudria e/ou seu planejamento.

RESUMO DAS PROJECOES DE DEMANDA

A tabela a seguir demonstra o resumo das projec6es de demanda a ser adotada para todos os horizontes
para o Aeroporto de Pato Branco. As estimativas consideraram as premissas estipuladas para o ano base de
2020, apresentadas no subitem 2.2.1 e na Tabela 25, como também, as considera¢8es a respeito do impacto da
pandemia do COVID 19, em que os volumes operacionais projetados para 2020, somente retornariam apés 4
anos, ou seja, em 2024.
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Tabela 57: Resumo das Proje¢des de Demanda

Passageiros Aeronaves Carga

Ano Aviacao Aviacao Total Hora Pico | Aviacdo  Aviacdo Total Carga
Geral Comercial de Pax Geral Comercial doméstica

2019 3.457 18.856 22.313 71 2.593 266 2.859 97.960
2020 8.581 15.012 23.594 60 6.156 282 6.438 90.565
2021 9.920 17.354 27.274 68 7.116 326 7.442 104.692
2022 11.467 20.061 31.528 78 8.226 377 8.603 121.023
2023 13.256 23.190 36.446 89 9.509 436 9.945 139.901
2024" 15.324 26.808 42.132 101 10.992 504 11.496 161.724
2025 16.029 28.041 44.070 105 11.305 518 11.823 166.333
2026 16.766 29.331 46.097 109 11.627 533 12.160 171.073
2027 17.537 30.680 48.217 113 11.958 548 12.506 175.949
2028 18.344 32.091 50.435 118 12.299 564 12.863 180.964
2029 19.188 33.567 52.755 122 12.650 580 13.230 186.121
2030 20.071 35.111 55.182 127 13.011 597 13.608 191.425
2031 20.994 36.726 57.720 132 13.382 614 13.996 196.881
2032 21.960 38.415 60.375 137 13.763 631 14.394 202.492
2033 22.970 40.182 63.152 141 14.155 649 14.804 208.263
2034 24.027 42.030 66.057 147 14.558 667 15.225 214.198
2035 25.132 43.963 69.095 152 14.973 686 15.659 220.303
2036 26.288 45.985 72.273 157 15.400 706 16.106 226.582
2037 27.497 48.100 75.597 163 15.839 726 16.565 233.040
2038 28.762 50.313 79.075 168 16.290 747 17.037 239.682
2039 30.085 52.627 82.712 174 16.754 768 17.522 246.513
2040 31.469 55.048 86.517 179 17.231 790 18.021 253.539
2041 32.917 57.580 90.497 185 17.722 813 18.535 260.765
2042 34.431 60.229 94.660 190 18.227 836 19.063 268.197

Fonte: Analise Consércio

T Ano considerado para a recuperacdo do trafego para 0s mesmos volumes operacionais estipulado para o ano base de
2020.
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DIMENSIONAMENTO DA INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA

Neste tépico serdo descritas as capacidades instaladas de todos os sistemas componentes da unidade
aeroportuaria, assim como as correspondentes capacidades requeridas para atender as demandas definidas no
Capitulo 2 - Andlise e Projecdes do Transporte Aéreo, em cada um dos horizontes de planejamento do Aeroporto
de Pato Branco.

SISTEMA DE GERENCIAMENTO AERONAUTICO

CARACTERIZAGCAO DO SISTEMA EXISTENTE

O Sistema de Gerenciamento de Trdfego Aéreo é de responsabilidade do DECEA - Departamento de
Controle do Espago. Seus servicos, desde o planejamento até a execuc¢do de Instru¢des aos Aero Navegantes,
primam pela seguranca e eficiéncia de voo, especialmente no que diz respeito a procedimentos e efetiva
separagao de aeronaves no espago aéreo.

O Aeroporto de Pato Branco encontra-se circunscri¢gdo do CINDACTA Il - ACC CWB - Centro de Controle
de Area Curitiba.

Atualmente o Aeroporto conta com o auxilio de Estagcdo Meteorolégica de Superficie - EMS 3, indicador
de Direcdo de Vento lluminada, Farol Rotativo e Balizamento Luminoso para operag¢des noturnas. Ha também
uma Estacdo Prestadora de Servicos de Telecomunicagdes e de trafego Aéreo - EPTA CAT A.

CAPACIDADE DO SISTEMA

O Gerenciamento do Trdfego desenvolvido no Aeroporto de Pato Branco possui equipamentos e sistemas
para atender e manter a classe operacional IFR Ndo Precisdo. Devido ao baixo volume de operag8es regulares,
ndo ha, em principio, a necessidade de implantacdo de equipamentos de auxilios a navegacdo aérea, seguindo
os critérios da ICA 63-18 “CRITERIOS DE IMPLANTACAO DE ORGAOS OPERACIONAIS, AUXILIOS A NAVEGACAO
AEREA E SISTEMAS DE APOIO AOS ORGAOS ATS".

No entanto, torna-se recomendavel a implantacdo de equipamentos que possam aumentar a seguranga e
maior controle das operacdes como é o caso do D-VOR e DME, isolado ou ndo, principalmente para auxilio das
operacfbes da Aviacao Geral, haja vista que as opera¢des de aeronaves comerciais podem se utilizar de
procedimentos de R-NAV.

INTERVENCOES NECESSARIAS

Em principio, apenas a implantacdo de equipamentos que visam complementarmente uma maior
seguranca nas operacdes, como o D-VOR, para a manutencado da classe operacional IFR Ndo Precisao para todos
os horizontes de planejamento. E recomendavel também, a implantacdo do Sistema Indicador de Rampa de
Aproximacdo de Precisdo (PAPI) na Cabeceira 07, provendo mais seguranca para as operagdes de pousos nesta
Cabeceira que concentra a maior parcela de opera¢des do aeroporto.

Ressalta-se que deverdo ser comtempladas solu¢Bes de desenvolvimento da unidade aeroportuaria,
internamente ao sitio, que ndo impecam a eleva¢do da classe operacional para IFR Precisdo, caso isto venha a
ser decidido em qualquer horizonte.

SISTEMA DE PISTAS

CARACTERIZACAO DO SISTEMA EXISTENTE

O Sistema de Pistas do Aeroporto Regional de Pato Branco - Professor Juvenal Cardoso possui os seguintes
componentes:
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3.2.1.1 Pista de Pouso e Decolagem

Numero de Pistas: 1
Orientacéo: 07 - 25
Comprimento: 1.621m
Largura: 30m

PCN: PCN 50/F/A/X/T
Cadigo: 2C

Classe Operacional: VFR/IFR Ndo Precisdo Diurno/Noturno

3.2.1.2 Pistas de Rolamento

Ndmero de Pistas: 2
Denominacdo: PR - Alfa e PR - Bravo.
Tipo e localizacao:
e PR - Alfa: Saida de pista a 90° distante 410 m da cabeceira 25, acesso ao patio de aeronaves.
e PR - Bravo: Saida de pista a 90° distante 537 m da cabeceira 07, acesso aos hangares.
Dimensdes:

e PR- Alfa: 60m de comprimento e 18m de largura.
e PR -Bravo: 100m de comprimento e 07 de largura.

PCN: PCN 50/F/A/X/T em ambas.

3.2.2 CAPACIDADE HORARIA E ANUAL

Os cdlculos tedricos da Capacidade Hordria e anual do sistema de pistas geralmente se apresentam
superdimensionados, com estimativas superiores aquelas obtidas nos valores observados na operacdo pratica
do sistema. Os valores da Capacidade Prdtica sdo estipulados pela Autoridade de Controle de Trafego Aéreo e
alguns fatores de gerenciamento e seguranca influenciam no resultado final. Esse resultado final apresenta
resultados inferiores a aqueles calculados teoricamente.

A capacidade estimada do sistema é influenciada e corrigida por alguns parametros como o “mix” de
aeronaves operantes, configuracgao fisica do sistema e caracteristicas do nivel dos auxilios de navegacdo aérea.

Desta forma, com a utilizacdo da metodologia da FAA - 150/5060-5 AIRPORT CAPACITY AND DELAY e
“Ashford, N.J - AIRPORT ENGINEERING", através da verificagdo do mix de aeronaves que operam no aeroporto,
classificadas conforme seu TAMAV (Tamanho Médio da Aeronave por disponibilidade de assentos) sdo
apresentados os valores em termos de capacidade tedrica anual e horaria do sistema previsto.

Os parametros considerados para o Aeroporto de Pato Branco foram os seguintes:

e Mix de Aeronaves (C+3D): 100%
e Fator de Correcgdo (por saida de pistas): 0,35
e Fator de Correcgao (por auxilios a navegacao aérea): 0,85

Os valores da capacidade horaria e anual do sistema de pistas sdo apresentados na Tabela 58 a seguir:

Tabela 58: Capacidade Teérica Horaria e Anual do Sistema de Pistas

Capacidade Instalada (2019)
VFR: 16 operac¢des
IFR: 15 operacdes
Capacidade Tedrica Anual 62.475 operagdes
Fonte: Analise Consércio

Capacidade Tedrica Hordria
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CAPACIDADE REQUERIDA

De acordo com as proje¢Bes dos movimentos de aeronaves esperadas no Aeroporto Regional de Pato
Branco (Aviacdo Comercial e Aviacdo Geral), constantes na Tabela 45, nos horizontes considerados para o
planejamento do aeroporto, serdo requeridas as seguintes capacidades:

Tabela 59: Capacidade Requerida do Sistema de Pistas

Capacidade
Capacidade tedrica Capacidade Requerida (Operac¢oes da aviacao comercial e geral)
instalada

2019 2022 2027 2032 2037 2042

Capacidade 16 2 3 3 3 4
Horaria
Capacidade
62.475 8.603 12.506 14.394 16.565 19.063
Anual

Fonte: Analise Consorcio

Observa-se que a infraestrutura instalada atualmente no Aeroporto de Pato Branco resulta em uma
capacidade muito superior a requerida nos horizontes de planejamento. A demanda de hora pico ou o volume
operacional de movimentacao de aeronaves, ndo exigira intervencdes imediatas, tendo em vista a verificagdo da
igualdade Demanda x Capacidade. A demanda projetada indica que o nimero previsto total de opera¢des anuais
ndo excede a capacidade tedrica anual até o Ultimo horizonte considerado (2042).

INTERVENCOES NECESSARIAS

Até o ultimo horizonte de planejamento (2042), a evolu¢do do Movimento Anual de Aeronaves ndo devera
alcancar 30.000 operagdes. Assim, ndo haveria necessidade de implantacdo de uma pista de rolamento paralela
na extensao da pista de pouso e decolagem, contudo, tendo em vista a localizacdo da area terminal préxima a
cabeceira 07 mais utilizada, a implanta¢do de uma pista de rolamento paralela interligando o patio de aeronaves
até esta mesma cabeceira é recomendavel, caso o trafego de movimento de aeronaves venha a apresentar um
movimento muito superior ao previsto.

CAPACIDADE OPERACIONAL

A Capacidade Operacional é avaliada, principalmente, em termos do comprimento de pista disponivel e a
capacidade de suporte dos pavimentos, ou seja, o PCN da pista de pouso e decolagem, das pistas de rolamento
e do patio de aeronaves, ficando condicionada ao menor valor observado.

Quanto a capacidade operacional limitada ao Comprimento de Pista de Pouso e Decolagem, foram
verificados os alcances aproximados de equipamentos-tipo, por faixa de aeronave, para as condic8es existentes
e caracteristicas locais.

As informac8es obtidas apresentam como iminente uma amplia¢do da pista existente em 300 metros (ja
aprovado pela ANAC), passando de 1.321 metros para 1.621 metros. Sendo assim, este acréscimo na capacidade
operacional da pista existente sera tomado como situa¢do de contorno e considerado como infraestrutura
programada.

Deste modo resulta-se um comprimento basico de pista correspondente a 1.137,01m, obtido através da
correcao do comprimento fisico para a temperatura de referéncia local, gradiente efetivo da pista e altitude.

Os Parametros considerados e fatores de corre¢do adotados sao apresentados na Tabela 60 a seguir:
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Tabela 60: Fatores de Correcdo do Comprimento Basico de Pista

~ . Elevagdo (m) 823
Al

Correcdo Altitude Fator de Corregdo Altitude (Fa) 0,1920

Temperatura de Referéncia (°C) 26,8

Correcao Temperatura Fator de Correcdo Temperatura
0,1714
(Ft)
Gradiente 0,0020
C ao Declividad -

orresao Declividade Fator de Corregao Declividade (Fd) 0,020

Fonte: Analise Consorcio

Nestas condi¢bes, as aeronaves-tipo selecionadas possuem os desempenhos aproximados indicados na
Tabela 61 a seguir:

Tabela 61: Alcances a Partir de SBPO

Classificacio  Eauipamento Nimero médio  PMD PDA Alcance Carga
¢ quip de assentos (kg) (kg) (km) Paga (%)
F4 ATR 72-600 70 19.990 19.000 250 100
1.500 80
EMB195 114 48.790 39.500 Nao 100
operativo
250 80
Ndo
B737-700 146 70.080 52.000 . 100
operativo
907 70
Ndo
F5 B737-800 189 75.200 60.500 . 100
operativo
1.018 70

Fonte: Analise Consorcio

Ndo foram verificadas aeronaves de menor porte, por ndo serem criticas e também por ndo constituirem
parcela de trafego de interesse primario.

Verifica-se que o trecho atual Pato Branco - Curitiba é atendido com leve restricdo de carga paga verificado
pelo equipamento selecionado da Faixa 4. O mesmo equipamento possui capacidade em atender destinos de
até 1.500km de distancia. EMB195 e B737-700 conseguem operar a partir de 80% e 70% da carga paga
respectivamente.

Considerando a aeronave 737-800 (novos modelos), equipamento da Faixa 5, o alcance verificado com 70%
da carga paga é de 1.018km, atendendo o trecho critico atual e com possibilidade em atender novos mercados.

Cabe ressaltar que restricdes no PMD ndo significam penaliza¢des de carga paga (Payload) de modo
obrigatério, pois as distancias variam conforme o mercado atendido. Neste aspecto, a etapa critica atual é Pato
Branco/PR - Curitiba/PR com 351 km para o trafego doméstico regular.

A distancia do mercado atual é apresentada na a seguir:

Tabela 62: Mercado Atual

Aeroporto Distancia aproximada de Pato Equipamentos
Branco/PR
Curitiba 351km F4

Fonte: Andlise Consércio

Com relacdo a capacidade de suporte dos pavimentos para a aeronave critica que opera no aeroporto, ndo
ha restricBes impostas pelo PCN 50/F/A/X/T existente.
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CAPACIDADE OPERACIONAL REQUERIDA

Considerando a potencial operacgdo e abertura de novos mercados para o Aeroporto de Pato Branco, foram
considerados as necessidades de adequagao da pista de pouso e decolagem em fun¢do da seguinte etapa critica:

e S3o Paulo/SP: 677 km (Equipamento tipo F4/F5)

O comprimento de pista requerido para a etapa critica e respectivo equipamento selecionado sdo
apresentados na Tabela 63 a seguir:

Tabela 63: Comprimento de Pista Requerido

Numero médio de

Classificacao Equipamento assentos Comprimento de Pista Requerido (m)
80% da CP 100% da CP
F4 ATR 72-600 70 1.340 1.539
EMB195 114 1.710 2.350
B737-700 146 1.638 2.280
F5 B737-800 189 1.779 2.546

Fonte: Andlise Consorcio

Desta forma, verifica-se que para a etapa critica e adotando-se 100% da carga paga, sdo necessarios uma
expansdo minima da Pista de Pouso e Decolagem em 659 metros, para o atendimento do equipamento B737-
700, e de 925 metros, para a aeronave B737-800, considerando também 100% da carga paga.

A adocgdo de premissa de utilizacdo de carga paga com valores préximos a 70% é considerada balanceada
para fins de planejamento aeroportuario, e se demonstra dentro das praticas de mercado adotada pelas
companhias aéreas. Verifica-se que, mesmo com as restricdes impostas pelas condi¢des locais do Aeroporto de
Pato Branco, os equipamentos considerados conseguem atender a etapa critica atual, podendo aumentar sua
frequéncia, assim como abrem possibilidades para novos mercados. Sendo assim, é proposto como situagdo
de contorno, o volume de 70% da carga paga para o estabelecimento das capacidades requeridas dentro dos
horizontes considerados neste plano. Adicionalmente foram consideradas também as necessidades de
capacidade das pistas de rolamento quanto as suas caracteristicas fisicas.

A tabela a seguir demonstra o resumo das capacidades requeridas para a Pista de Pouso e Decolagem e
para as Pistas de Rolamento para o periodo de planejamento da unidade aeroportuaria.

Tabela 64: Resumo da Capacidade Requerida para a PPD e Pistas de Rolamento

Pista de Pouso e Decolagem Pistas de Rolamento
An i
° Compz::;ento Largura (m) PCN Largura? (m) PCN
2022 1.621 30 PCN 50/F/A/X/T 18 PCN 50/F/A/X/T
2027 1.621 30 PCN 50/F/A/X/T 18 PCN 50/F/A/X/T
2032 1.621 30 PCN 50/F/A/X/T 18 PCN 50/F/A/X/T
2037 2.021 30 PCN 50/F/A/X/T 25 PCN 50/F/A/X/IT
2042 2.021 30 PCN 50/F/A/X/T 25 PCN 50/F/A/X/IT

Fonte: Analise Consorcio

SISTEMA TERMINAL DE PASSAGEIROS

O Sistema Terminal de Passageiros ¢ composto, principalmente, pelo Patio de Aeronaves de Passageiros,
o Edificio Terminal de Passageiros, Areas de Equipamentos de Rampa, Estacionamento de Veiculos e Vias de
Acesso. Cada um dos componentes serd abordado de forma distinta, dentro do balanceamento tedrico
requerido.

2 A largura das Pistas de Rolamento é determinada em funcdo Distancia entre Rodas Externas do Trem de Pouso
Principal (OMGWS - Outer Main Gear Wingspan) das aeronaves e seu Cédigo ICAO. O comprimento das pistas rolamento
dependera da configuracao fisica a ser adotada posteriormente.

80



3.3.1

3.3.1.1

3.3.1.2

CORRER ES NOME DO DOCUMENTO: 059..19-PDIR-GER-RT-08-REV02
cem, '»-.:sa ‘; (; B NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

\BID

As premissas utilizadas para o dimensionamento da infraestrutura mencionada tomaram como base os
numeros relativos as proje¢des de demanda de trafego aéreo definidas no Capitulo 2 - Andlise e Projecdes do
Transporte Aéreo, apresentadas na Tabela 57.

PATIO DE AERONAVES

Caracterizacao das Instalacoes Existentes

O Patio de Aeronaves do Aeroporto de Pato Branco possui hoje uma area total aproximada de 7.880,00m2,
dividida em Patio 1 e 2 e ndo ha area destinada ao pouso e decolagem de aeronaves de asa rotativa. A resisténcia
informada pela ALL do pavimento (método ACN/PCN) é 50 F/A/X/T. A capacidade e a aeronave critica permitida
para cada posicdo de estacionamento de aeronave sdo informadas na tabela a seguir:

Tabela 65: Caracteristicas do Patio de Aeronaves

Maior aeronave

Patio Quantidade de Posicdes Coordenadas L.
permitida
26° 12’ 59.36"S
! 1 052° 41’ 28.86"W ATR 72600
2 3 Livre dentro do PA-34
envelope

Fonte: MOPS - Manual de opera¢des do Aeroporto

H& um acordo operacional com as autoridades aeroportuarias, que permite o estacionamento de duas
aeronaves Cédigo 3C (ATR72-600). A saida destas aeronaves é realizada por meios préprios sem a utilizacdo de
“pushback”. Ha sinalizacdo horizontal de posi¢8es de estacionamento de aeronaves e eixo de taxiamento das
aeronaves, marcacao de bordo de patio e balizamento luminoso instalado. Na por¢do oeste do Aeroporto ha

outro patio com dimensdes 40m x 35m que atende aos hangares instalados ao lado do Terminal de Passageiros
e estacionamento de veiculos.

As aeronaves comerciais que utilizam o patio sdo o ATR72, A318 e B737-500, conforme informacdes
recebidas da AAL. Conforme indicado pelo operador aeroportuario, ha restri¢des operacionais, sendo permitidas
somente operacfes da aeronave ATR72 (3C) em condi¢des meteoroldgicas visuais (VMC).

Capacidade Requerida

O balizamento para a proposi¢do das areas requeridas nos horizontes de planejamento foi o nimero de
posicdes de estacionamento necessdrias por tipo de aeronave (“faixa”). Além disso, a profundidade do patio

caracteriza-se pela principal dimenséo a ser definida e considerou o maior equipamento previsto como usuario
do Aeroporto.

Torna-se importante lembrar que as dimensdes a seguir apresentadas, referem-se aquelas consideradas
minimas, e que deverdo ser arredondadas e/ou majoradas, em fun¢do da margem julgada apropriada para
contemplar futuras alteracdes nas dimens&es das aeronaves das “faixas” previstas nos estudos de demanda.

A Tabela seguinte apresenta o nimero de posi¢des requeridas para o patio principal de aeronaves por
faixa de assento nos horizontes de planejamento.

Tabela 66: Capacidade Requerida do Patio de Aeronaves

Ano Nidmero de posi¢des por faixa Posic¢oes
TAMAV .
F1 F2 F3 F4 F5 F6 F7 F8 Requeridas
2022 2 0 0 1 0 0 0 0 39 3
2027 2 0 1 1 0 0 0 0 48 4
2032 2 0 1 1 1 0 0 0 58 5
2037 2 0 1 2 1 0 0 0 73 6
2042 2 0 1 2 1 0 0 0 81 6

Fonte: Andlise Consércio
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A capacidade requerida para o Ultimo ano de planejamento (2042), é de seis posi¢des de estacionamento
de aeronaves, sendo duas posi¢des para a Faixa 1, uma para Faixa 3, duas para a Faixa 4 e uma para a Faixa 5.

Verifica-se, no entanto, a necessidade de ajustes quanto ao nimero de posi¢des requeridas e por faixa de
assento durante os horizontes de tempo considerados, de forma que, as proje¢des possam convergir com as
necessidades especificas e apresentadas pelo Aeroporto de Pato Branco.

Em 2022, a estimativa inicial de uma posicdo para a Faixa 4 serd ajustada para 2 posi¢des. Este ajuste
considera eventuais ocorréncias que possam resultar na inutilizacdo de uma posi¢cdo, como por exemplo,
manuteng¢des de equipamento ou condi¢des climatologicas desfavoraveis. Portanto, evita-se a sobrecarga do
sistema aumentando sua capacidade. A partir do ano de 2032, a evolu¢do da demanda por nimeros de posicdes
no patio principal de aeronaves, indica a necessidade de estacionamento de equipamentos da faixa 5. Para este
horizonte, apesar da demanda apontar a necessidade desta faixa de assento, verifica-se que o TAMAYV esperado
é baixo, com 57,7 assentos em média. Deste modo, a aeronave critica a ser adotada para este horizonte serdo
0s equipamentos representativos da Faixa 4. Para 2037 e o ultimo ano de planejamento (2042), levando-se em
consideracdo a evolucdo do TAMAYV, a aeronave critica a ser adotada sera o B737-800 (Faixa 5). Cabe ressaltar
que os novos modelos destas aeronaves, conforme cadastro da ANAC, sdo classificadas com c6digo ICAO 3C.

As Tabelas a seguir apresentam a capacidade requerida em termos de nimero de posi¢des e area durante
os horizontes de planejamento e considerando as ponderac¢fes acima. Os calculos dos envelopes de
estacionamento de aeronaves foram elaborados a partir das maiores dimensdes de comprimento e de
envergadura das aeronaves de cada faixa, considerando o estacionamento por “pushback” e os afastamentos
minimos requeridos por norma.

Tabela 67: Previsao das Dimensdes do Patio Principal de Aeronaves - 2022

. Envergadura Afastamento Nuamero de L’al.'gura Profundidade
Faixa (m) (m) Posicoes minima do do Patio (m)
patio (m)
1 15,88 3,00 2 37,76 -
2 19,78 3,00 0 0,00 -
3 29,00 4,50 0 0,00 -
4 29,00 4,50 2 67,00 76,03
5 34,32 4,50 0 - -
6 52,00 7,50 0 - -
7 64,94 7,50 0 - -
8 79,75 7,50 0 - -
Totais 4 104,76 76,03
Area Total (m?) 7.964
Fonte: Analise Consércio
Tabela 68: Previsao das Dimensdes do Patio Principal de Aeronaves - 2027
. Envergadura Afastamento Nuamero de L’al.'gura Profundidade
Faixa (m) (m) Posicoes minima do do Patio (m)
patio (m)
1 15,88 3,00 2 37,76 -
2 19,78 3,00 0 0,00 -
3 29,00 4,50 1 33,50 -
4 29,00 4,50 2 67,00 76,03
5 34,32 4,50 0 - -
6 52,00 7,50 0 - -
7 64,94 7,50 0 - -
8 79,75 7,50 0 - -
Totais 5 138,26 76,03
Area Total (m?) 10.511

Fonte: Andlise Consércio
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Tabela 69: Previsao das Dimensdes do Patio Principal de Aeronaves - 2032

. Envergadura Afastamento Nuamero de L'argura Profundidade
Faixa (m) (m) Posices minima do do Patio (m)
patio (m)
1 15,88 3,00 2 37,76 -
2 19,78 3,00 0 0,00 -
3 29,00 4,50 1 33,50 -
4 29,00 4,50 3 100,5 76,03
5 34,32 4,50 0 - -
6 52,00 7,50 0 - -
7 64,94 7,50 0 - -
8 79,75 7,50 0 - -
Totais 6 138,26 76,03
Area Total (m?) 13.058
Fonte: Analise Consércio
Tabela 70: Previsdo das Dimensdes do Patio Principal de Aeronaves - 2037
. Envergadura Afastamento Nuamero de I:argura Profundidade
Faixa (m) (m) Posices minima do do Patio (m)
patio (m)
1 15,88 3,00 2 37,76 -
2 19,78 3,00 0 0,00 -
3 29,00 4,50 1 33,50 -
4 29,00 4,50 2 67,00 -
5 34,32 4,50 1 38,82 82,64
6 52,00 7,50 0 - -
7 64,94 7,50 0 - -
8 79,75 7,50 0 - -
Totais 6 177,08 82,64
Area Total (m?) 14.633
Fonte: Analise Consorcio
Tabela 71: Previsdo das Dimensdes do Patio Principal de Aeronaves - 2042
. Envergadura Afastamento Ndamero de I:argura Profundidade
Faixa (m) (m) Posicoes minima do do Patio (m)
patio (m)
1 15,88 3,00 2 37,76 -
2 19,78 3,00 0 0,00 -
3 29,00 4,50 1 33,50 -
4 29,00 4,50 2 67,00 -
5 34,32 4,50 1 38,82 82,64
6 52,00 7,50 0 - -
7 64,94 7,50 0 - -
8 79,75 7,50 0 - -
Totais 6 177,08 82,64
Area Total (m?) 14.633

Fonte: Andlise Consércio
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Tabela 72: Resumo da Capacidade Requerida para o Patio de Aeronaves

Ano Numero de posicdes por faixa i Area
Posicoes Requerida
F1 F2 F3 F4 F5 F6 F7 F8 requeridas (m?)
2022 2 0 0 2 0 0 0 0 4 7.964
2027 2 0 1 2 0 0 0 0 5 10.511
2032 2 0 1 3 0 0 0 0 6 13.058
2037 2 0 1 2 1 0 0 0 6 14.633
2042 2 0 1 2 1 0 0 0 6 14.633

Fonte: Analise Consorcio
Intervencdes Necessarias

De modo simples, as interven¢des necessarias referem-se as novas dimensdes minimas previstas para o
patio principal de aeronaves, o qual devera permitir a parada e circulacdo de aeronaves da Faixa 4 para o
horizonte de 2032. Para o ultimo horizonte de planejamento (2042) o Aeroporto necessitard de uma area
destinada para o Patio de Estacionamento de Aeronaves de 14.633 m? composta por 6 posi¢cdes de
estacionamento, sendo duas para a Faixa 1, uma para Faixa 3, duas para a Faixa 4 e uma para a Faixa 5.

AREA PARA EQUIPAMENTO DE RAMPA

Caracterizacao das Instalacoes Existentes

Atualmente, de forma adaptada, o Aeroporto dispde de uma area total de 32m?2 para a aloca¢do dos
equipamentos de rampa.

Capacidade Requerida

Para estimativa da area total requerida em cada horizonte de planejamento, foram utilizados parametros
de area por “faixa” de aeronave estacionada na hora-pico de patio. Da aplicagdo destes indices resultam as
necessidades constantes nas tabelas apresentadas a seguir para cada um dos horizontes de planejamento.

Tabela 73: Capacidade Requerida para Equipamentos de Rampa - 2022

Numero de posicdes na Area requerida por tipo

Faixa Area requerida (m?)

HP de aeronave (m2)

1 2 100 200
2 0 150 0
3 0 200 0
4 2 250 500
5 0 300 0
6 0 500 0
7 0 800 0
8 0 1.200 0

Total (m?) 700

Fonte: Andlise Consércio

84



\BID

CONSORCIO AEROENG

cemOsa G- 5.

NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV02
NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

Tabela 74: Capacidade Requerida para Equipamentos de Rampa - 2027

Nidmero de posicdes na

Area requerida por tipo

Faixa HP de aeronave (m?) Area requerida (m?)
1 2 100 200
2 0 150 0
3 1 200 200
4 2 250 500
5 0 300 0
6 0 500 0
7 0 800 0
8 0 1.200 0

Total (m2) 900
Fonte: Andlise Consorcio
Tabela 75: Capacidade Requerida para Equipamentos de Rampa - 2032
Faixa Nidmero de posi¢des na Area requerida por tipo Area requerida (m?)
HP de aeronave (m?)
1 2 100 200
2 0 150 0
3 1 200 200
4 3 250 750
5 0 300 0
6 0 500 0
7 0 800 0
8 0 1.200 0
Total (m2) 1.150
Fonte: Andlise Consorcio
Tabela 76: Capacidade Requerida para Equipamentos de Rampa - 2037
Faixa Niémero de posi¢des na Area requerida por tipo Area requerida (m?)
HP de aeronave (m?)
1 2 100 200
2 0 150 0
3 1 200 200
4 2 250 500
5 1 300 300
6 0 500 0
7 0 800 0
8 0 1.200 0
Total (m?) 1.200
Fonte: Analise Consorcio
Tabela 77: Capacidade Requerida para Equipamentos de Rampa - 2042
Faixa Numero de posi¢des na Area requerida por tipo Area requerida (m?)
HP de aeronave (m?)
1 2 100 200
2 0 150 0
3 1 200 200
4 2 250 500
5 1 300 300
6 0 500 0
7 0 800 0
8 0 1.200 0
Total (m?) 1.200

Fonte: Andlise Consércio
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Tabela 78: Resumo da Capacidade Requerida para Equipamento de Rampa

Ano Area total para equipamento de rampa (m?)
2022 700

2027 900

2032 1.150

2037 1.200

2042 1.200

Fonte: Analise Consorcio

Intervencdes Necessarias

A drea total necessdria para abrigar as atividades e os Equipamentos de Rampa é de 1.200m? para dar
assisténcia as 6 posi¢des de aeronaves previstas no Patio de Aeronaves no ano de 2042.

As areas minimas para os Equipamentos de Rampa deverdo ser dispostas préximas aos Patios de
Aeronaves em local apropriado e coberto, promovendo abrigo adequado para esta atividade e para os
prestadores de servicos envolvidos.

EDIFICIO TERMINAL DE PASSAGEIROS - TPS

Caracterizacao das Instalac6es Existentes

O atual Terminal de Passageiros (TPS) do Aeroporto de Pato Branco conta com uma area total de 825m?
de area construida. A edificacdo foi recentemente adequada (2017) para receber o inicio das operag8es regulares
comerciais da companhia aérea AZUL. Conta com sagudo de embarque, area de check-in, area de inspe¢do com
Raio-X, 1 portdo de embarque, sala de embarque com capacidade para atender até 70 passageiros, salas de
apoio as operagdes, sanitarios publicos acessiveis e de funcionarios. Ndo constam areas na edificagdo voltadas
a exploragao comercial.

No ano de 2019 foram contabilizados pelo operador aeroportuario, um total de 18.856 passageiros da
aviacdo comercial e aviagdo geral no movimento total anual do Terminal. Os horarios de maior indice de
movimentacdo de passageiros foram concentrados as 10:30 e as 15:00.

Segundo a Prefeitura, hd um processo em andamento de expansédo da edificagdo com o aumento da area
para 7.000m?, obtenc¢do de equipamentos tais como Raio-X, balcdes de Check-in, elevador e escada rolante.
Espera-se que esse Terminal possa operar 300 passageiros embarcando e desembarcando na hora-pico. Essa
area prevista para o acréscimo na capacidade do TPS deveria ser revista antes de ser iniciada a sua implanta¢do
haja vista que esta muito acima da capacidade requerida no horizonte final do Plano Diretor.

A capacidade estimada do atual edificio terminal de passageiros é de 78 passageiros na hora-pico,
considerando um indice de 17m? para cada passageiro na hora-pico.

Capacidade Requerida

Com base nos estudos de previsdo do movimento de passageiros na hora-pico do trafego de passageiros
presentes no capitulo anterior, apresentadas na Tabela 54 nos horizontes considerados, foram estimadas as
areas totais para o Edificio Terminal de Passageiros (TPS), e suas respectivas caracteristicas.

Em principio, foram estimadas as areas totais requeridas pelo TPS segundo o critério que recomenda a
reserva de uma area total de 17 m2 para cada passageiro doméstico na hora-pico. Os resultados deste critério
estimativo e os indices referentes a area por cada mil passageiros anuais, sao apresentados na tabela seguinte.
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Tabela 79: Capacidade Requerida do TPS

Movimento Total de Area total £
HP regular . Indice resultante
Ano Pax/Ano comercial estimada do TPS (m? por 10° pax)
(Aviagcdo Comercial) (m?)
2022 20.061 78 1.326 66,10
2027 30.680 113 1.921 62,61
2032 38.415 137 2.329 60,63
2037 48.100 163 2.771 57,61
2042 60.229 190 3.230 53,63

Fonte: Analise Consorcio

Cabe ressaltar que os indices resultantes de area por passageiros ao longo do periodo de planejamento
apresentam valores muito superiores daquele usualmente adotado em planejamento aeroportuario de 10,5m?2
para cada 1.000 pax/ano. Este indice corresponde aos aeroportos cujo trafego e infraestrutura sdo considerados
de médio a grande porte, ndo podendo desta forma, ser considerado fator de analise para o caso especifico do
Aeroporto de Pato Branco, mas uma verificagdo um pouco mais criteriosa deveria ser feita antes da implantacdo
da expansdo do TPS.

Salienta-se entdo que o atual TPS apresenta area suficiente (800m?) em termos de capacidade tedrica para
absorver a demanda de passageiros prevista para todos os horizontes. Entretanto, julga-se razoavel a reserva
desta area adicional a fim de promover uma infraestrutura flexivel para absorver flutua¢des de demanda
comumente observadas na aviacdo civil, principalmente em aeroportos de carater regional, como é o caso do
Aeroporto de Pato Branco. Complementarmente, destaca-se, que o Terminal de Passageiros é a edificacdo na
qual concentra grande parte das barreiras para o pleno desenvolvimento de muitos aeroportos, sendo ela que
efetivamente possui contato direto com o usuario e consequentemente sua avaliacdo quanto ao nivel de servico
ofertado. De todo modo, é recomendavel que o operador aeroportudrio faca o acompanhamento periédico do
nivel de servico promovido pelas instala¢cdes e processadores do TPS, para que os investimentos possam ser
aplicados de maneira equilibrada entre a demanda e a real capacidade do sistema. Por fim, é passivel que o TPS
possa absorver pequenas areas de atividades relacionadas as operac¢des das companhias aéreas, administracdo
e manutencgao aeroportuaria em horizontes futuros.

Interven¢des Necessarias

Atualmente ndo ha espacos livres para expansdées do Edificio Terminal de Passageiros. Na porcao leste, se
encontra uma parcela do patio de aeronaves. A ocupac¢do desta area para a expansao do TPS acarretaria em
uma diminuicdo na profundidade do patio, o que ndo seria recomendavel, tendo em vista as operagdes futuras
de aeronaves de maior porte, as quais necessitardo deste espago para circulacdo e afastamento em funcao da
seguranca operacional.

No lado oposto, ha o estacionamento publicos de veiculos, drea mais propicia para receber a expanséo de
area do edificio, uma vez que ndo ha complexidade construtiva e menores investimentos de readequacao.
Verifica-se que o atual estacionamento de veiculos ocupa uma area considerada “nobre” em termos de
planejamento aeroportuario. Sendo assim, um novo local devera ser previsto para o estacionamento.

Um ponto a se destacar refere-se a atual profundidade da edificacdo, que esta aproximadamente em 25m.
Com as expansdes previstas, é recomendavel a readequagao desta dimensao para um apropriado conforto dos
passageiros e das operac¢8es, de maneira que, eventuais demandas ndo previstas possam ser incorporadas.

ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

Caracterizacao das Instalacoes Existentes

O Aeroporto conta com apenas um bolsdo de estacionamento de veiculos para atendimento do publico
geral, taxis e Onibus, localizado a oeste do Terminal de Passageiros. A darea atual disponivel é de
aproximadamente 750,00m2 com capacidade para atendimento a 24 veiculos, sendo 1 para idosos e 1 para PCD.

A atual capacidade do estacionamento absorve as demandas atuais de passageiros e visitantes do
aeroporto.
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3.3.4.2 Capacidade Requerida

3.3.4.2.1 Estacionamento Publico

As areas destinadas ao Estacionamento Publico de veiculos foram dimensionadas conforme previsdo do
fluxo de passageiros anuais total da Aviacdo Comercial e Aviacdo Geral (Tabela 57) esperado para o Aeroporto
de Pato Branco. Foram consideradas nas estimativas as seguintes necessidades para o aeroporto:

Vagas de uso publico;
Vagas para funcionarios;

Vagas para 6nibus e vans.

Vagas para estacionamento de taxis;

Assim sendo, as estimativas das areas requeridas nos horizontes de planejamento sdo encontradas na

Tabela 80 a seguir:

Tabela 80: Capacidade Requerida do Estacionamento de Veiculos Publico

Movimento de Passageiros

Area total Estimada

Ano (Aviagao Comercial e Aviagao Geral) Numero de vagas (m2)
2022 31.528 32 864

2027 48.217 48 1.296
2032 60.375 60 1.620
2037 75.597 76 2.052
2042 94.660 95 2.565

Fonte: Analise Consorcio

O numero de vagas de estacionamento publico é determinado pela relagdo 1 vaga de 27m2 para cada 1.000
pax/ano em aeroportos com movimento até 1.000.000 de pax/ano.

Para o ultimo horizonte de planejamento (2042), a estimativa é de uma éarea de 2.565 m?2 para
estacionamento de veiculos a céu aberto com 95 vagas, considerando nesse dimensionamento as areas do
estacionamento, circulagdo e paisagismo, sendo que num estagio inicial, uma parte dessa area sera reservada
para 6nibus municipais, vans e énibus de excursao.

3.3.4.2.2 Estacionamento de Funciondrios

Estima-se que 25% da populacdo fixa do Aeroporto (funciondrios do aeroporto, companhia aéreas,
terceirizados etc.) terdo necessidade de vaga para veiculos particulares. O nimero necessario de vagas nos
horizontes de planejamento é apresentado na Tabela 81 a seguir:

Tabela 81: Capacidade Requerida do Estacionamento de Funcionérios

Populagao do

Area total Estimada

Ano aeroporto Nidmero de vagas (m2)
2022 16 4 108
2027 25 6 162
2032 31 8 216
2037 38 10 270
2042 48 12 324

3.3.4.2.3 Area de Espera de Tdxis

Fonte: Andlise Consércio

Para as estimativas das areas de esperas de taxi necessarias nos horizontes de planejamento, foram
considerados que 33% dos passageiros da hora-pico de desembarque utilizardo este meio de transporte e uma

ocupac¢do média por taxi de 1,65 pax, conforme apresentado na Tabela 82 a seguir.
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Tabela 82: Area Requerida para Espera de Taxis

Ano HP Pax desembarque Nimero de Vagas Area Total Estimada

(m?)
2022 39 4 108
2027 57 6 162
2032 69 7 189
2037 82 8 216
2042 95 10 270

Fonte: Analise Consorcio

Na Tabela 83 a seguir é apresentado o resumo da capacidade requerida para o estacionamento de veiculos
publico, estacionamento de funcionarios e area de espera de taxis nos horizontes considerados de planejamento
do Aeroporto de Pato Branco.

Tabela 83: Resumo da Capacidade Requerida para Estacionamento

Estacionamento Estacionamento Estacionamento Numero Area total

Ano - ., L. total de

Publico de Funcionarios de Taxi (m?)

Vagas

2022 32 4 4 40 1.080
2027 48 6 6 60 1.620
2032 60 8 7 75 2.025
2037 76 10 8 94 2.538
2042 95 12 10 117 3.159

Fonte: Andlise Consorcio

VIA DE ACESSO

CARACTERIZACAO DAS INSTALACOES EXISTENTES

O acesso principal para o Aeroporto de Pato Branco é realizado através da Rua José Leonardi, via com duas
faixas de trafego, uma para cada sentido. Esta mesma via possibilita ainda o acesso a BR158, no sentido leste,
que interliga o municipio as cidades vizinhas do entorno, como as cidades de Bom Sucesso do Sul e Coronel
Vivida ao norte, e a cidade Sdo Lourengo do Oeste, ao sul.

Ha ainda dois acessos possiveis ao Aeroporto. Um mais ao sul, pela Rua Josefina Maria Leonardi, e a oeste,
pela Estrada Irineu Bertani.

O sistema vidrio utilizado para acesso e egresso do Aeroporto de Pato Branco se encontra em bom estado
de conservagdo, suportando a demanda de veiculos que tem como destino o Aeroporto.

CAPACIDADE REQUERIDA

O fluxo estimado para o acesso e egresso ao Aeroporto teve como base as demandas de hora-pico de
passageiros com um trafego complementar de 30%, conforme apresentado na Tabela 84 a seguir:

Tabela 84: Fluxo Estimado na Via de Acesso/Egresso

Total de passageiros

Passageiros Passageiros na . ~ Trafego Total de
. considerando ocupacgdo .
Ano na Hora- Hora-pico + - Complementar  veiculos nas
. média de 0,75 por .
pico acompanhantes . (30%) vias
veiculo

2022 78 195 147 59 206
2027 113 283 212 85 297
2032 137 343 257 103 360
2037 163 408 306 123 429
2042 190 475 357 143 500

Fonte: Andlise Consércio
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SISTEMA TERMINAL DE CARGA

CARACTERIZACAO DAS INSTALACOES EXISTENTES

Atualmente o Aeroporto de Pato Branco ndo apresenta demandas significativas de movimentagdo de
cargas e ndo possui instalacées dedicadas especificamente para esta atividade. Dado o baixo volume da Carga
Aérea no Aeroporto, 0 seu processamento, pelo menos nos primeiros horizontes de implementacdo do Plano
Diretor, podera ser feito nas préprias instala¢cdes das companhias aéreas operando no Aeroporto.

CAPACIDADE REQUERIDA

Ndo é pertinente nos estagios iniciais do Plano Diretor.

PATIO DE AERONAVES

Ndo é pertinente nos estagios iniciais do Plano Diretor.

INSTALACOES FiSICAS TECA

Ndo é pertinente.

SISTEMA DE APOIO
SECAO DE COMBATE A INCENDIO - SCI

Caracterizacao das Instalagdes Existentes

Atualmente, ndo ha instala¢gdes destinadas ao Servico de Salvamento e Combate a Incéndio no Aeroporto
de Pato Branco, sendo a sua obrigatoriedade dispensada para a atual classe do aeroporto (Classe I-B).

Conforme a RBAC 153, Emenda 06 de 15 de marco de 2021, em sua Subparte G 153.401 (1), determina que
para aeroportos Classe I, ou seja, com movimentacdo abaixo de 200 mil passageiros por ano, ndo hd
necessidade de provimento de SESCINC. A movimentacao de passageiros no aeroporto no ano de 2019 ficou
proxima de 19.000 por ano, sendo que no horizonte final de implanta¢cdo do Plano Diretor, ano 2042, o volume
de passageiros processado no Aeroporto é menor que 43.000 passageiros anuais, muito aquém do patamar
requerido pela Norma.

Capacidade Requerida
Até o ultimo horizonte de planejamento (2042) devido ao baixo volume de movimentacdo de aeronaves e

em conformidade com os requisitos estabelecidos pela RBAC 153, o Aeroporto de Pato Branco ndo ird requerer
instalagdes de Servicos de Combate a Incéndio.

Intervengdes Necessarias

Nado serdo necessarias intervencfes na infraestrutura do Aeroporto para as atividades de Servico de
Combate a Incéndio.

90



3.6.2

3.6.2.1

3.6.2.2

3.6.2.3

NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV02
NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

CONSORCIO AEROENG

cemOsa . G-

\BID

PARQUE DE ABASTECIMENTO DE AERONAVES - PAA

Caracterizacao das Instalacoes Existentes

A capacidade total do Parque de Abastecimento de Aeronaves presente no Aeroporto de Pato Branco é de
40 mil litros, sendo 50% destinados ao armazenamento de AVGAS e 50% para JET-A1. Ha dois CTAs com
capacidade de transporte de 5.000 litros cada.

O lote ocupado por esta infraestrutura é de aproximadamente 1.000m? localizado a leste do patio de
aeronaves.

A capacidade do sistema atual atende as demandas de abastecimento de aeronaves do Aeroporto.

Capacidade Requerida

O Aeroporto de Pato Branco ira requerer até o final do periodo de planejamento (2042) um lote com area
total de 1.600m?2 para o PAA. A area é definida em funcdo de um consumo médio de 2,35m3 por decolagem e a
relacdo da drea necessaria para a tancagem mensal de combustivel.

As estimativas de consumo médio mensal sdo apresentadas na Tabela a seguir:

Tabela 85: Previsao de Consumo Médio Mensal

Ano Nimero médio mensal de Consumo por Consumo médio
decolagens decolagem (m?3) mensal (m3)
(Aviagcao Comercial e Aviagdo Geral)

2022 359 2,35 842

2027 521 2,35 1.225

2032 600 2,35 1.409

2037 690 2,35 1.622

2042 794 2,35 1.867

Fonte: Andlise Consércio

A area total dos lotes a serem reservados para as atividades do PAA sdo estimadas a partir do Consumo
Médio Mensal projetado. Da mesma forma, pode-se prever o volume total de estocagem de combustivel
necessario para garantir o suprimento de, pelo menos 5 dias, conforme indicado na Tabela 86.

Tabela 86: Previsdo de Areas dos Lotes e Tancagem

Ano Nudmero médio diario Tancagem p/ reserva Area total requerida
(m?3) de 5 dias (m3) para os lotes (m?)

2022 28 140 1.600

2027 41 205 1.600

2032 47 235 1.600

2037 54 270 1.600

2042 62 310 1.600

Fonte: Analise Consorcio

Interveng¢des Necessarias

A NBR 9719 determina para os aeroportos com consumo de combustivel de até 2.000m3 por més, sejam
reservados uma area de lote de 1.600m2. Atualmente a drea destinada para esta atividade no Aeroporto, conta
com um total de 1.000m?2 e devera ser acrescida com mais 600m?2 para atender as necessidades até o ano de
2042.

As areas totais deverdo ser distribuidas para as empresas fornecedoras, quando houver mais de uma.

A localizacdo dos lotes do PAA devera atender as recomendacdes da NBR 9719 da ABNT, de julho de 1997,
principalmente no que se refere as distancias minimas até patio de aeronaves e bacias de contencao.
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3.7

3.7.1

3.7.1.1

3.7.1.1.1

3.7.1.2

3.7.1.21

SISTEMA DE INDUSTRIAL DE APOIO

Os componentes do sistema sdo, basicamente, as instalagdes dos Correios, de Comissaria (“Catering”) e
das empresas prestadoras de Servicos Aeroportudrios.

CARACTERIZACAO DAS INSTALACOES EXISTENTES

Atualmente, ndo ha instalacGes para as atividades relativas aos Correios, Comissaria ou Servicos
Aeroportuarios no Aeroporto de Pato Branco.

A demanda por Servigos Aeroportuarios e de Comissaria, sdo desenvolvidos pelas companhias aéreas e/ou
contratados, com empresas que ndo possuem instala¢des dentro da area patrimonial do aeroporto.

No entanto, o presente estudo de capacidade estimou as necessidades tedricas nos horizontes entdo
considerados no planejamento do Aeroporto, para que seja possivel atender demandas futuras por lotes dentro
do sitio. Para os Correios ndo foram consideradas reservas de areas, tendo em vista a ndo contempla¢do de
movimento destas atividades nos estudos de demanda.

Comissaria

A area de comissaria contempla a infraestrutura e areas necessarias para as empresas que fornecem
refeicBes e lanches para as aeronaves que irdo operar no aeroporto.

Capacidade requerida
A aplicagdo do critério de dimensionamento de lotes que recomenda, em média, 2 m2 para cada refeicdo
diaria resulta nos nimeros projetados indicados na tabela seguinte.

Observa-se que 0s numeros previstos se referem a uma metodologia baseada na verificagdo da demanda
média nos aeroportos brasileiros (Rede INFRAERO).

Tabela 87: Previsao de Lotes para Comissaria

Ano Movimento de Passageiros indice aplicado Area total dos lotes
embarcados por dia (m?/pax embarque/dia) (m2)

2022 43 2 86

2027 66 2 132

2032 83 2 165

2037 104 2 207

2042 130 2 259

Fonte: Analise Consorcio

Servicos Aeroportuarios

Os servigos aeroportudrios sdo aqueles relativos aos servigos de apoio e presta¢do de apoios auxiliares das
companhias aéreas, como: carregamento de bagagens, taxiamento, limpeza de aeronaves etc.

Capacidade requerida

Para a projecao de reserva de dreas para a implantacdo de lotes, destinados as atividades de empresas
prestadoras destes servicos de apoio a aviacao, foi considerado o critério que relaciona a demanda potencial
com o numero de operacdes de aeronaves, principalmente do trafego regular. Esta relacdo foi considerada como
sendo de 0,10 m? para cada movimento de aeronave.
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Tabela 88: Previsao de Lotes para Servigos Aeroportuarios

Movimento total de indice aplicado <
~ < . Area total dos lotes
Ano operagdes/ano (trafego  Para cada movimento (m2)
regular) aeronave/ano
2022 377 0,1 38
2027 548 0,1 55
2032 631 0,1 63
2037 726 0,1 73
2042 836 0,1 84

Fonte: Analise Consorcio

INTERVENCOES NECESSARIAS

Conforme mencionado, ndo ha demanda atual por areas para desenvolvimento deste sistema, e as
previsGes de demanda futura foram elaboradas de modo a cumprir a boa técnica exigida em planejamento
aeroportuario.

Desta forma, a configuracdo do desenvolvimento proposto para a unidade aeroportuaria em questdo,
devera prever uma reserva de area com flexibilidade apropriada para absorver as altera¢des de premissas e as
demandas efetivas, por lotes caracteristicos deste sistema. A previsdo de lotes-padrdao recomendados em
localizagdo apropriada, j& permite atender potenciais demandas, mesmo de maneira distinta das propor¢des
propostas.

SISTEMA DAS COMPANHIAS AEREAS

Este sistema considera que as companhias aéreas necessitam de areas para desenvolver, principalmente,
as suas atividades de carga, manutenc¢do de equipamentos e veiculos, e também manutencdo de aeronaves.

Os estudos foram conduzidos de modo a prever apenas lotes para abrigar as instalagdes das companhias
aéreas, relativas a carga e manutencdo. Ndo foram consideradas demandas por espa¢os destinados a
implantagdo de centros de Manutencdo de Aeronaves, em fun¢do das magnitudes de areas que estas instalagdes
necessitam, e que geralmente sdo instaladas em aeroportos de maior porte.

CARACTERIZACAO DAS INSTALACOES EXISTENTES

Atualmente no Aeroporto de Pato Branco ndo ha areas destinadas ou previsdo de uso para estas atividades
por parte das companhias aéreas.

CAPACIDADE REQUERIDA

Para as atividades de manutencgdo por parte das companhias aéreas, a area a ser disponibilizada possui
relacdo direta com o movimento anual de aeronaves aplicado a um indice de 0,20. Estas areas sdo destinadas a
garagens, oficinas de equipamentos de terra, armazenagem de materiais, almoxarifado, atividades de
manutencao, vestiarios etc.

A Tabela 89 apresenta as areas requeridas nos periodos de planejamento adotado no estudo.

Tabela 89: Previsdo de Areas dos Lotes para Manutencdo - Cias Aéreas

Ano Movimento Aeronaves indice aplicado Area total dos lotes
(Aviagcao Comercial) Para reserva de lotes (m?)

2022 377 0,20 75

2027 548 0,20 110

2032 631 0,20 126

2037 726 0,20 145

2042 836 0,20 167

Fonte: Andlise Consércio
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INTERVENCOES NECESSARIAS

De fato, devem ser disponibilizadas areas para as atividades das companhias aéreas, conforme previsto de
modo estimativo. Estas areas deverdo se apresentar em lotes com localizacdo apropriada, preferencialmente,
de forma padronizada.

A configuracdo geral proposta para a ampliagdo e desenvolvimento dos diversos sistemas componentes
da unidade aeroportuaria devera reservar 0s espagos necessarios, balizados pelas previsdes estimadas
anteriormente. A localiza¢do devera observar, principalmente, a facilidade operacional e o aspecto de seguranca
(“safety and security”).

SISTEMAS ADMINISTRATIVOS E DE MANUTENCAO AEROPORTUARIA

CARACTERIZACAO DAS INSTALACGES EXISTENTES
A area/ala de manutengdes aeroportudrias e técnico-operacionais encontra-se anexa a infraestrutura
destinada ao abrigo de veiculos operacionais.

A drea administrativa e organizacional se encontra dentro do Edifico Terminal de Passageiros.

CAPACIDADE REQUERIDA

Independentemente da localizacdo a ser definida para as atividades de administra¢do do aeroporto, foram
estimadas as areas totais para este setor em cada um dos horizontes de estudo.

Para tanto, foram considerados os parametros recomendados, como balizadores das previsdes constante
na Tabela 90 para obten¢do das estimativas da Tabela 91.

Tabela 90: indices para Area Administrativa

Movimento anual de passageiros M2 para cada 103 passageiro anuais
Até 500.000 0,93
500.000 a 1.500.000 0,66
1.500.000 a 4.500.000 0,44
4.500.000 a 7.500.000 0,38

Fonte: Andlise Consércio

Tabela 91: Previsdo de Areas administrativas

Movimento total de pax/ano Indice aplicado Area t:eguerlda para
Ano - . - Para cada 1000 atividades de
(Aviacao Comercial e Aviagdo Geral) . =
pax/ano administra¢do (m?)
2022 31.528 0,93 29
2027 48.217 0,93 45
2032 60.375 0,93 56
2037 75.597 0,93 70
2042 94.660 0,93 88

Fonte: Analise Consorcio

Para a reserva de lotes destinados as atividades de manuten¢do do Aeroporto, sejam elas desenvolvidas
organicamente ou através de empresas subcontratadas, foi utilizado o critério que considera a necessidade
tedrica em funcdo do movimento total anual de passageiros, conforme a expressao:

TCM =10 x Pax-0,1
Onde:

e TCM =Taxa média em m?2 para cada mil passageiros anuais
e Pax = Movimento total anual de passageiros
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Tabela 92: Previsdo de Areas para Manutengdo Aeroportudria

. Area requerida para
Movimento total de pax/ano 9 P

Ano e . N TCM =10 x Pax %' atividades de
(Aviagao Comercial e Aviagao Geral) ~
manutencao (m32)
2022 31.528 3,55 112
2027 48.217 3,40 164
2032 60.375 3,33 201
2037 75.597 3,25 246
2042 94.660 3,18 301

Fonte: Analise Consorcio

INTERVENCOES NECESSARIAS

Estabelecer local para implanta¢do de instala¢des para Manutengdo Aeroportudria com area préoxima de
301m?2 conforme a previsao para o Ultimo horizonte do Plano Diretor.

SISTEMA DA AVIACAO GERAL

CARACTERIZACAO DAS INSTALACOES EXISTENTES

O Sistema de Aviacdo Geral no Aeroporto de Pato Branco computou 2.593 operag¢Bes de pouso e
decolagens no ano de 2019, movimentando 3.457 passageiros, representando a parcela de maior peso na
contabilizacdo de operacdes totais do Aeroporto. Na area oeste, hd um patio de estacionamento de aeronaves
com 1.400m? que atende aos hangares privados presentes ao lado do estacionamento de veiculos. A area
aproximada ocupada por estes hangares é de 1.300m2. Na area localizada a leste do Patio de Estacionamento
de Aeronaves, ha a presenca de outro hangar juntamente com um patio para atender as suas atividades.

CAPACIDADE REQUERIDA

A necessidade de patio dedicado para a parada e estacionamento de aeronaves da Aviacdo Geral, foi
estimada em fun¢do do nimero previsto de posi¢des e aplicagdo de uma area total de 500 m2 para cada posigdo,
incluindo uma parcela de circulagao.

Tabela 93: Previsdo de Areas para o Patio de Aviagdo Geral

Ano Ndmero de posi¢ées no Area reservada para Area total prevista
patio cada posicao (m?) para o patio (m?)

2022 6 500 3.000

2027 8 500 4.000

2032 10 500 5.000

2037 11 500 5.500

2042 13 500 6.500

Fonte: Analise Consorcio

O numero de lotes destinados aos hangares foi arbitrado e devera considerar, inclusive, alguma area para
expansdo em qualquer tempo.

Tabela 94: Previsao de Lotes para Hangares

Ano Numero de lotes Area do lote (m?) Area total reservada
(m?)

2022 1 2.325 2.325

2027 1 2.325 2.325

2032 2 2.325 4.650

2037 2 2.325 4.650

2042 2 2.325 4.650

Fonte: Andlise Consércio
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3.10.3

3.11

3.11.1

3.11.1.1

3.11.1.2

As areas totais, obtidas para os horizontes de planejamento, deverdo ser tomadas como uma primeira
aproximacado para balizamento da area efetivamente necessdria ao arranjo dos correspondentes lotes-padrdo
recomendados e os acessos ao “lado ar”.

INTERVENCOES NECESSARIAS

A configuracdo geral a ser proposta para o desenvolvimento do Aeroporto devera considerar um patio de
aeronaves dedicado a Aviagdo Geral e, preferencialmente, segregado do patio das aeronaves comerciais.

SISTEMA DE INFRAESTRUTURA

Os componentes do sistema de infraestrutura abordados no estudo de capacidade, foram aqueles relativos
ao abastecimento de agua, geracdo de esgoto, fornecimento de energia elétrica, geracdo de residuos sélidos e
telecomunicagdes.

ABASTECIMENTO DE AGUA

Caracterizacao do Sistema Existente

O abastecimento e fornecimento de agua no Aeroporto de Pato Branco é realizado pela Companhia de
Saneamento do Parand (SANEPAR), detentora da concessdo dos servigos publicos de saneamento basico em
cidades paranaenses. O servico atende a demanda dos usudrios e atividades aeroportudrias atualmente de
forma adequada.

Ndo ha instalaces destinadas a reserva de agua de forma elevada para combate a incéndio, visto que o
SESCINC é inexistente no aeroporto. Ndo ha também sistema automatico de combate a incéndio (“sprinklers”)
instalado no edificio TPS.

O consumo anual do aeroporto é préximo de 190m3/ano.

Capacidade Requerida

De modo a estimar o consumo médio didrio do Aeroporto para os horizontes de 2022, 2027, 2032 e 2037
e 2042, foi utilizado como critério o consumo médio por tipo de usuario (passageiro, acompanhante, visitante e
funcionario), conforme a seguinte expressao:

Cd = Pd x 0,035 + Pd x 0,025 x Tac + Pe x 0,080
Onde:
e (Cd - consumo médio diario em m3
e Pd-média de passageiros (emb+des) /dia
e Tac-relagdo de acompanhantes e visitantes por passageiro, fornecida pela demanda
e Pe - populacdo do aeroporto
e 0,035 - Consumo diario em m3, alocado a cada passageiro
e 0,025 - Consumo didrio em m3, alocado a cada acompanhante ou visitante;

e 0,080 - Consumo diario em m3, alocado a cada funcionario do aeroporto;

Os resultados obtidos sdo apresentados na tabela seguinte.
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3.11.1.3

3.11.2

3.11.2.1

3.11.2.2

Tabela 95: Previsdo de Consumo de Agua

Ano Média de Média de Ndmero total de Consumo médio
passageiros/dia acompanhantes e funcionarios diario (m?3)
visitantes/dia
2022 86 129 16 7,52
2027 132 198 25 11,57
2032 165 248 31 14,46
2037 207 311 38 18,06
2042 259 389 48 22,63

Fonte: Analise Consorcio

Para previsdo da reserva de dgua do aeroporto (Ra) foi considerado o equivalente ao consumo de dois
dias. Para a reserva de combate a incéndio (Ri) foi utilizado um volume correspondente a 30% da reserva do
aeroporto, conforme indicado a seguir.

Tabela 96: Previsdo de Reserva de Agua do Aeroporto

Ano Consumo médio diario Reserva do aeroporto Reserva de combate a
(m3) (Ra) incéndio (Ri)

2022 7,52 15,03 4,51

2027 11,57 23,14 6,94

2032 14,46 28,91 8,67

2037 18,06 36,12 10,84

2042 22,63 45,26 13,58

Fonte: Andlise Consorcio

Intervengdes Necessarias

O sistema de fornecimento de dgua devera instalar reservatérios que garantam, no minimo, 2 dias de
consumo total do aeroporto, ja que possui a facilidade de fornecimento também pela concessionaria local.

As reservas técnicas para combate a incéndio também deverdo ser observadas de modo a ter o sistema
de acordo com as quantidades tecnicamente requeridas.

ESGOTAMENTO SANITARIO

Caracterizacao do Sistema Existente

O Aeroporto de Pato Branco ndo dispde de Estag¢do de Tratamento de Esgoto (ETE) e a infraestrutura
instalada ndo esta conectada a rede publica.

A coleta do esgoto sanitario é realizada através de um sumidouro presente em area proximo ao edificio
terminal de passageiros.

Capacidade Requerida

As estimativas de gera¢do de esgoto foram baseadas em percentual do consumo médio diario de dgua. Em
principio, foi considerado um volume correspondente a 80% da agua consumida diariamente no Aeroporto,
resultando nas seguintes proje¢des:
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3.11.2.3

3.11.3

3.11.3.1

3.11.3.2

Tabela 97: Previsao de Geragdo de Esgoto

Ano Consumo médio diario  indice aplicado sobreo  Produgdo estimada de
de agua (m3) consumo de agua esgoto (m3/dia)

2022 7,52 0,8 6,01

2027 11,57 0,8 9,26

2032 14,46 0,8 11,56

2037 18,06 0,8 14,45

2042 22,63 0,8 18,10

Fonte: Analise Consorcio

Intervengdes Necessarias

Considerando o baixo volume de producdo de esgoto no Aeroporto de Pato Branco durante os horizontes
adotados de planejamento, ndo haverd a necessidade de implantacédo de uma Estacdo de Tratamento de Esgoto
(ETE). A necessidade de ETE é recomendada somente em volumes de produgdo de esgoto didrio maior que
850m3.

Fossas Sépticas ou Tanques Inhof, sdo alternativas que possuem condi¢des de tratamento e que
apresentam capacidade adequada para atender as demandas de produc¢do de esgoto até o uUltimo periodo
considerado (2042).

FORNECIMENTO DE ENERGIA ELETRICA

Caracterizacao do Sistema Existente

A fornecimento de energia elétrica no Aeroporto é realizado pela Companhia Paranaense de Energia
Elétrica (COPEL), com entrada padrao alimentada em 220V trifasico provindo de transformador e infraestrutura
aérea. No Aeroporto os circuitos operam em tensdo 127V e 220V.

A Casa de Forga, localizada préxima a Torre do Farol Rotativo, possui 32m2 com alimentacdo de
transformador publico. O Aeroporto conta também com Grupo Gerador de Energia de 55Kva. O Aeroporto
possui um gerador de 55 Kva porém é utilizado como fonte de energia secundaria voltada exclusivamente para
a EPTA e auxilios a navegacdo aérea.

Capacidade Requerida

As estimativas do Consumo de Energia demandada pelo Aeroporto dentro do periodo de planejamento
consideram a energia necessaria ao Sistema de Alimentagéo Principal, com a inclusdo dos Equipamentos de
Protecdo ao Voo.

Sendo assim, foi utilizado o critério dado pela expressao:
Cm=4xPm
Onde:

e Cm - consumo mensal em kWh
e Pm - média mensal de passageiros embarcados e desembarcados
e 4 -indice de consumo, em Kwh/pax, estimado

A capacidade da instalagéio aeroportudria foi é avaliada através do seguinte critério:
Dm =Cm/ (Fcx 720)
Onde:
e Dm - capacidade da instalagdo, em KVA

e fc - fator de carga selecionado = 0,71
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e 720 - Numero médio de horas mensais.

Para as cargas criticas relativas aos auxilios de navegac¢do aérea foram utilizadas as referéncias fornecidas
pela INFRAERO e defini¢do da capacidade em KVA requerida para estes equipamentos.

O consumo de energia estimada, a capacidade do sistema e a area requerida para estas infraestruturas
sdo apresentadas na Tabela 98 a seguir:

Tabela 98: Previsdao de Demanda de Energia Elétrica

Ano Média mensal de passageiros Consumo médio Poténcia requerida
(Aviagao Comercial e Aviagao Geral) mensal (Kwh) estimada (KVA)

2022 2.627 10.508 20,56

2027 4.018 16.072 31,44

2032 5.031 20.124 39,37

2037 6.300 25.200 49,30

2042 7.888 31.552 61,72

Fonte: Andlise Consorcio

Ainda que a implantacdo de equipamentos de auxilios a navegacdo aérea ndo estd prevista para o
Aeroporto de Pato Branco durante o periodo considerado de planejamento, e a baixa densidade de operac¢des
ndo atende aos critérios preconizados pela ICA 63-18 do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA),
os auxilios DVOR e DME foram considerados nas estimativas de previsdo de demanda de energia elétrica. Como
j& mencionado, a instalacdo destes equipamentos é recomendavel para aumentar a seguranca das operagdes
atuais e futuras do aeroporto, principalmente em termos de opera¢des de AG.

A estimativa de demanda para energia elétrica dos auxilios a navegacdo aérea para todo o periodo de
planejamento é apresentada na tabela a seguir:

Tabela 99: Previsao de Energia Elétrica para Auxilios a Navegacao Aérea 2022 - 2042

Auxilios Demanda de energia (KVA)
Farol Rotativo 1
Balizamento de Pista 6.15
(420VA para cada 90m de pista) '
DVOR + DME + nobreak + ar condicionado 10
Total (KVA) 17,15

Fonte: Andlise Consércio

Deverdo ser previstos grupos geradores de emergéncia para suprir 100% da demanda efetiva por parte do
sistema de auxilio a navegacdo aérea, acrescida de 30% da demanda total do aeroporto. Os valores previstos
consideraram este critério e sdo apresentados na tabela a seguir.

Tabela 100: Previsdo de Capacidade para a Gera¢ao de Emergéncia

Ano Sistema de geracdo de emergéncia (KVA)
2022 23,32
2027 26,58
2032 28,96
2037 31,94
2042 35,67

Fonte: Analise Consorcio

A baixa carga necessaria no Aeroporto durante os horizontes previstos no Plano Diretor pode ser atendida
por uma Unica subestacdo, alimentada em tensdo de distribuicdo (até 35KV), com dois grupos geradores
(principal e reserva), quadros de distribuicdo em baixa tensdo e compartimento para os transformadores de
pista. Uma area de 150 m? atendera as necessidades do aeroporto durante todo o periodo.
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3.11.3.3 Intervencoes Necessarias

A previsdo do local de implantacdo de futuras subesta¢des do Aeroporto deve considerar a situagdo atual
dos tragados das linhas atuais e quando possivel, 0 mais préximo dos centros de cargas existentes.

3.11.4 COLETAE DISPOSICAO DE RESIDUOS SOLIDOS

3.11.4.1 Caracterizacao do Sistema Existente

Segundo o operador aeroportuario, ha uma frequéncia semanal de coleta de residuos soélidos no
Aeroporto. As atividades do servico sdo realizadas da seguinte forma para os residuos segregados:
e Organicos: disponivel (2x semana);
e Inorganicos: disponivel (1x semana, concilia-se com a coleta reciclavel);
e Reciclaveis: disponivel (1x semana);
e Contaminante: residuo inexistente no Aeroporto para procedimento de coleta.

3.11.4.2 Capacidade Requerida

Para a projecdo do volume de residuos gerados no aeroporto foi considerada a metodologia que
estabelece indices de producdo de lixo, conforme a expressao:

PL=Pdx0,3+PdxTacx0,2+Pex0,4+Tidx3
Onde:

e PL-Producdo diaria de lixo em kg

e Pd-média de passageiros (emb+des) /dia

e Pe - populacdo do aeroporto

e Tac-relagdo de acompanhantes e visitantes por passageiro, fornecida pela demanda

e Tid - média de carga internacional desemb. por dia que entra em armazenamento no TECA (t)

e 0,3 -Taxa de producdo de lixo, em kg por dia, alocada a cada passageiro

e 0,2 -Taxa de producdo de lixo, em kg por dia, alocada a cada acompanhante ou visitante

e 0,4-Taxa de producdo de lixo, em kg por dia, alocada a cada funcionario do aeroporto

e 3-Taxade producado de lixo (kg/dia) alocada a cada tonelada de carga internac. desembarcada.

Os resultados obtidos sdo apresentados na Tabela 101, na qual se identificam as referéncias utilizadas e
as estimativas da producdo média de lixo em cada horizonte.

Tabela 101: Previsdo de Producao de Residuos Sélidos

Carga

- Média de Nuamero total . . Producdo
Média de internacional i gixs
Ano . . acompanhantes de média didria
passageiros/dia . . . s desembarcada

e visitantes/dia funciondrios (ton) (kg)
2022 86 129 16 0 58
2027 132 198 25 0 89,2
2032 165 248 31 0 111,5
2037 207 311 38 0 139,5
2042 259 389 48 0 174,7

Fonte: Analise Consorcio

3.11.4.3 Intervencdes Necessarias

Observar a capacidade da empresa contratada diante das previsdes de residuos a serem gerados pelo
Aeroporto.
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3.11.5

3.11.5.1

3.11.5.2

3.12

3.12.1

Além disso, verificar o cumprimento da Resolu¢do No 005 do CONAMA, quanto a disposicdo final dos
residuos gerados dentro da unidade aeroportuaria.

TELECOMUNICACOES

Caracterizacao do Sistema Existente

O Aeroporto de Pato Branco ndo dispde de sistema SISO (Solucao Operacional ou Banco de Dados
Operacional). Na Area Administrativa, localizada no Terminal de Passageiros, estd implantada uma Central
Telefénica que atende a toda edificagao.

Capacidade Requerida

Em uma primeira aproximacdo, para as previsdes de linhas de telecomunicacdes requeridas pelo
Aeroporto para os horizontes considerados no presente estudo, foram utilizados os critérios descritos a seguir,
0s quais estimam a quantidade de linhas para trés segmentos de demanda de forma segregada.

e Para os telefones publicos dos usuarios do TPS foi considerado que 10% dos passageiros na hora-pico
utilizam os aparelhos durante um intervalo de 15 minutos, sendo despendidos de 3,5 minutos, em
média, em cada liga¢do.

e Para as linhas destinadas as atividades operacionais foi considerada uma demanda correspondente a
uma linha para cada 1.000 movimentos de aeronaves (movimento total anual).

e Complementarmente, foram estimadas as quantidades de linhas para uso comercial com base na
metade das previsdes definidas para a soma as linhas publicas e operacionais.

Tabela 102: Previsao de Linhas Telefonicas

Telefones Telefones Telefones .
Ano - . . . Totais
Publicos Operacionais Comerciais
2022 2 0 1 3
2027 3 1 2 6
2032 3 1 2 6
2037 4 1 3 8
2042 4 1 3 8

Fonte: Analise Consoércio

ANALISE DA DEMANDA VERSUS CAPACIDADE

As verificagdes analiticas, juntamente com as informacg8es obtidas no Aeroporto, permitiram que fossem
identificadas as situacBes atuais e aquelas projetadas em fun¢do de uma expectativa de crescimento do trafego
no Aeroporto de Pato Branco/PR.

As situacBes que merecem atencdo, tanto por quest8es de capacidade como por sua relevancia entre os
componentes da unidade aeroportuaria, sdo abordadas a seguir.

A A seguir € apresentado o resumo das capacidades requeridas para os Sistemas componentes do
Aeroporto de Pato Branco nos horizontes de planejamento considerados.

Tabela 103, anexa, permite uma visdo geral da situacdo dos principais sistemas, suas capacidades atuais
e requeridas, além das previsées de demanda para os horizontes considerados no presente estudo.

SISTEMA DE PISTAS

O sistema de pistas do Aeroporto de Pato Branco possui uma capacidade teérica muito superior as
demandas previstas em termos de operagdes horaria e anual, mesmo considerando que a metodologia aplicada
para o calculo das capacidades apresente valores superdimensionados em relacdo aos valores obtidos na
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pratica, verifica-se, que a demanda ndo deve exceder a real capacidade da infraestrutura em absorver as
operagdes previstas.

Como recomendado, o sistema devera prever a implantacdo de uma pista de rolamento interligando a
cabeceira 07, que é a mais utilizada no Aeroporto, até o patio principal de aeronaves. Desta forma, a capacidade
da infraestrutura devera sofrer um aumento e consequentemente, o fluxo das operagdes sera otimizado.

Em termos de capacidade operacional, com a expansdo prevista para a Pista de Pouso e Decolagem em
mais 300 metros, conforme mencionado no item 3.2.5, totalizando 1.651 metros de comprimento, a pista podera
atender operac¢des de aeronaves de maior porte como o B737-700 e B737-800, com 70% da carga paga e aos
mercados potenciais previstos.

SISTEMA TERMINAL DE PASSAGEIROS

O Terminal de Passageiros Aeroportudrio (TPS) é um dos principais elementos da infraestrutura de um
aeroporto. Essencialmente, sua fun¢do esta em concentrar e organizar as trocas de modais de transporte,
processando passageiros e bagagens, criando interfaces entre companhias aéreas, autoridades aeroportuarias
€ 0S Usuarios.

Um complexo aeroportuario é composto de diversas atividades e componentes, porém, do ponto de vista
do passageiro, a sua reputa¢do quanto a sua eficiéncia, conforto e até sua imagem, irdo se concentrar no edificio
terminal, visto que, do complexo aeroportuario, este é o elemento que possui o contato direto com o usudrio.

O Terminal de Passageiros do Aeroporto de Pato Branco atende atualmente as demandas provindas das
operacdes regulares e durante o periodo contemplado no planejamento deste estudo, a edificacdo devera ser
expandida de forma atender o nivel de conforto adequado aos seus usuarios, caso isso venha a ser necessario.

Para a expansdo de darea prevista para o TPS, as areas do entorno deverdo ser reformuladas,
principalmente, a principio, a area do atual estacionamento publico de veiculos.

O Patio de Aeronaves até o Ultimo horizonte em 2042, devera ser readequado para receber aeronaves da
Faixa 5, 0 que representa equipamentos como o B737-800. A possibilidade de estacionamento destas aeronaves
no atual patio de aeronaves, dependerd de reformulacdo da drea do patio, de modo que a expansdo resulte em
uma maior dimensdo de profundidade. Esta condi¢cdo além de estar relacionada com a necessidade de espaco
seguro para a circulagdo dos equipamentos, esta também associada as superficies de prote¢do ao voo,
principalmente aquela relativa a superficie de transicdo.

SISTEMA DE APOIO

Ndo ha éareas destinadas as demandas de Instalacées de Comissaria ou Servicos Aeroportudrios.
Independente da possivel demanda que venha a ocorrer para a implanta¢do de Servicos de Comissaria, ha
necessidade de atender as eventuais demandas por lotes industriais, principalmente para as atividades de
empresas prestadoras de Servicos Aeroportudarios.

SISTEMA DAS COMPANHIAS AEREAS

Verifica-se a necessidade tedrica de disponibilizar lotes para o desenvolvimento das atividades de
manutengédo das companhias aéreas. Aléem disso, a disponibilidade de area para o processamento de cargas
por parte das companhias aéreas é recomendavel, uma vez que estas atividades possam ocorrer eventualmente.

SISTEMA ADMINISTRATIVO E DE MANUTENCAO

Observa-se a inexisténcia de local dedicado para as atividades ligadas a manuteng¢do aeroportudria.
Portanto, ha necessidade de a¢des para promover instala¢des adequadas para este fim, objetivando dispor de
facilidades para a implantacdo de escritérios, oficinas, depdsitos, vestiarios/sanitarios/refeitério e abrigo para
equipamentos e veiculos do servico de manuten¢do do aeroporto e/ou de empresas subcontratadas.
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A seguir é apresentado o resumo das capacidades requeridas para os Sistemas componentes do Aeroporto de Pato Branco nos horizontes

de planejamento considerados.

Tabela 103: Tabela Resumo das Capacidades Requeridas

Capacidade Capacidade Requerida nos Horizontes De Planejamento
Unid. e)fistenj:e
(situacao 2022 2027 2032 2037 2042
atual)
SISTEMA DE PISTAS
Capacidade Anual Mov. 62,'4,75 8.603 12.506 14.394 16.565 19.063
(tedrica)
Capacidade Horaria Mov. 16 (tedrica) 2 3 3 3 4
PPD (comprimento x Largura) m 1.621 x 30 1.621x30 | 1.621x30 | 1.621x30 | 2.021x30 | 2.021 x 30
PPD (Resisténcia do Pavimento) PCN PCN PCN PCN PCN PCN PN
50/F/A/XIT S50/F/A/X/T | 50/F/A/X/T | 50/F/A/X/T | 50/F/A/X/T | 50/F/A/XIT
Pistas de Rolamento (Largura) m 18 18 18 18 25 25
Pistas de Rolamento (Resisténcia do Pavimento) m PCN PN PCN PN PCN PN
50/F/A/XIT S50/F/A/X/T | 50/F/A/X/T | 50/F/A/X/T | 50/F/A/X/T | 50/F/A/XIT
L. ) ) ATR72 ATR72 EMB195 EMB195 B737-800 B737-800
Aeronave Critica Equip.(Faixa)
(F4) (F4) (F4) (F4) (F5) (F5)
SISTEMA TERMINAL DE PASSAGEIROS
Patio de Aeronaves
Area Total m? | 7880 | 7964 | 10511 | 13.058 | 14633 | 14633
Equipamentos de Rampa
Area Total m2 | 32 | 700 | 900 | 1150 | 1200 | 1.200
Edificio Terminal de Passageiros
Capacidade Anual PAX 18.856 31.528 48.217 60.375 75.597 94.660
Area Total m? 825 1.326 1.921 2.329 2.771 3.230
Estacionamento de Veiculos Publico - Vagas m? 750 864 1.296 1.620 2.052 2.565
Sistema Terminal de Carga
Area de Processamento de Carga m?2 - - - - - -
Patio de Aeronaves Cargueiras m?2 - - - - - -
SISTEMA DE APOIO
Secdo de Combate a Incéndio - SCI
Categoria CAT. N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Area Construida m? N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Parque de Abastecimento de Aeronaves - PAA
Area do lote m? 1.000 1.600 1.600 1.600 1.600 1.600
SISTEMA INDUSTRIAL DE APOIO
Comisséria - Area total dos lotes m? N/E 86 132 165 207 259
Servigos Aeroportudrios - Area total dos lotes m?2 N/E 38 55 63 73 84
SISTEMA DAS COMPANHIAS AEREAS
Atividades de Carga - Area total dos lotes m?2 N/E N/A N/A N/A N/A N/A
Atividades de Manutencdo - Area total dos lotes m? N/E 75 110 126 145 167
SISTEMA ADMINISTRATIVO E DE MANUTEN(;AO
Area total para administra¢do m? N/F 29 45 56 70 88
Area total para manutencio aeroportuaria m? N/E 112 164 201 246 301
SISTEMA DA AVIAGAO GERAL
Patio dedicado de Aeronaves m? 1.400 3.000 4.000 5.000 5.500 6.500
Hangares - Area total dos lotes m? 1.300 2.325 2.325 4.650 4.650 4.650
SISTEMA DE INFRAESTRUTURA
Consumo médio diaria de agua m3 0,52 7,52 11,57 14,46 18,06 22,63
Geracao média diaria de esgoto m3 N/F 6,01 9,26 11,56 14,45 18,10
Consumo médio mensal de energia elétrica kWh N/F 10.508 16.072 20.124 25.200 31.552
Gerac¢do média diaria de residuos sélidos kg N/F 58 89,2 111,5 139,5 174,7
Linhas totais de telecomunicagdes uni N/F 3 6 6 8 8

N/A = Ndo aplicavel
N/E = Ndo existente
N/F = Nao fornecido

Fonte: Analise Consorcio
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DEFINICAO DAS FASES DE IMPLANTAGCAO

As intervengdes estabelecidas para a implantacdo das fases de ampliagéo e desenvolvimento do Aeroporto
estdo vinculadas as mesmas estabelecidas nos horizontes de planejamento referentes aos anos de 2022, 2027,
2032, 2037 e 2042.

As Fases de Implantacdo poderdo ser definidas em horizontes diferentes daqueles selecionados como
principais pelos Estudos de Demanda. Por isso, é interessante a indicagdo de uma demanda para cada ano do
periodo total considerado. Alguns parametros de referéncia metodolégicos nem sempre estdo proximos dos
horizontes selecionados, necessitando de uma visdo mais ampla da evolugdo prevista do trafego projetado. Além
disso, a elaboracdo do Plano Financeiro, como parte do Plano de Expansdo do Aeroporto, devera estabelecer
horizontes de inicio e fim dos investimentos, propor o atendimento da demanda em horizontes distintos
daqueles originalmente considerados.

Dessa forma, foram propostas 2 Fases de Desenvolvimento do Aeroporto conforme previsdo da Demanda
de Trafego Aéreo, concebendo a evolucdo da infraestrutura aeroportuaria adequada ao Nivel de Servico
requerido pela movimentacdo de passageiros, cargas e aeronaves. O desenvolvimento segregado em 2 Fases de
Implantagdo, possibilita ao operador aeroportuario, gerenciar possiveis oscilagdes da demanda prevista,
adequando os investimentos, promovendo de forma balanceada a infraestrutura com auséncia de areas ociosas
e/ou superdimensionadas, por exemplo.

A primeira Fase de Implantacdo deverd ocorrer com interven¢des entre os anos de 2022 e 2023,
objetivando o atendimento da demanda de 2032. A segunda Fase de Implantacdo tera intervenc¢des nos anos de
2031 e 2032 atendendo as demandas do Aeroporto até o final do periodo considerado (2042).

FASES DE IMPLANTACAO
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ESTUDO DE ALTERNATIVAS

CONSIDERAGCOES GERAIS

Os estudos presentes neste capitulo referem-se a proposicdo de alternativas de pleno desenvolvimento
para o Aeroporto de Pato Branco, baseadas a partir de consideragdes especificas presentes na analise de
Demanda versus Capacidade desenvolvida no Capitulo 3, além de outras que possam ser analisadas e
absorvidas neste estudo.

Os sistemas que comp&em a unidade aeroportuaria, bem como cada de um de seus componentes, foram
pré-dimensionados, considerando as premissas e metodologia utilizadas usualmente em planejamento
aeroportuario, condicionadas a boa pratica e recomendacdes internacionais, inclusive aquelas adotadas pela
INFRAERO, empresa brasileira que ja operou a grande parcela de aeroportos comerciais do pais.

Ressalta-se a condicdo apresentada pelo Aeroporto de Pato Branco, que em termos de planejamento
aeroportuario, manifesta-se com pequenos volumes operacionais de passageiros e aeronaves. Conforme
constatado nos dados expostos nos estudos anteriores, o atual volume operacional é relativamente baixo, bem
como a sua projecdo ao longo do periodo estipulado de planejamento. Desta maneira, alguns elementos dos
sistemas componentes da unidade aeroportudaria apresentam necessidades tedricas minimas. Resulta que, da
aplicacdo da metodologia de dimensionamento da infraestrutura, sdo obtidas areas muito pequenas e
inexpressivas para alguns sistemas. Apesar disso, ndo se torna recomendavel a exclusdo desses sistemas no
planejamento geral do Aeroporto baseados somente nos volumes operacionais projetados. Ao contrario, deve
ser considerado o desenvolvimento dessas instala¢fes, caso seja possivel, mesmo em condi¢des minimas e
cenario indeterminado, de maneira que ndo fomente a diminui¢do da vida Util da infraestrutura como um todo.

O principal objetivo desta etapa é estabelecer a melhor alternativa de desenvolvimento para o Aeroporto
de Pato Branco, considerando cada um dos sistemas componentes da infraestrutura aeroportudria. A
implantacdo de cada uma das alternativas é avaliada de forma qualitativa, definidas de forma balanceada e
dimensionadas para a sua capacidade Ultima (“Ultimate Capacity”). As alternativas visam em comum, a
orientacdo de desenvolvimento do sitio aeroportudrio, garantindo a plena capacidade operacional e condicées
de absorver varia¢des de demanda, de modo flexivel, eficiente e racional.

FORMULACAO E ANALISE DE ALTERNATIVAS

A concepgao das seguintes op¢8es de configuracdo para o pleno desenvolvimento do Aeroporto de Pato
Branco foi realizada dentro de alguns balizamentos e situacdo de contorno, entre os quais se destacam:

e As limitagdes da area patrimonial e as ocupag¢des urbanas limitrofes;

e Existéncia de planejamento prévio e elabora¢do de projetos em andamento, tomados como
“situagdes de contorno”;

e Definicdo de parédmetros balanceados para os principais sistemas para a ocupa¢do maxima do sitio
aeroportuario;

e Flexibilidade para absor¢do de altera¢des/variacdes nas premissas inicialmente consideradas no
planejamento;

e Maximizac¢do dos investimentos ja realizados e maximo aproveitamento da infraestrutura existente;

e Observacdo dos aspectos de seguranca (“Safety and Security”) na disposicdo das ampliagdes previstas,
segregacao controlada das areas publicas e restritas etc.

Convém ressaltar, inicialmente, quais foram os pontos de aten¢do colocados em foco na analise das op¢des
para o desenvolvimento do Aeroporto de Pato Branco, além dos aspectos e condi¢des ja descritos
anteriormente.

e Necessidades de incorporacdo a area patrimonial de modo a ser implantada uma Faixa de Pista
correspondente ao Cédigo 3, com operac8es por Instrumentos de Ndo Precisdo. A Faixa de Pista
devera se estender a partir do eixo da Pista de Pouso e Decolagem em 140 m para cada lado,
totalizando uma largura de 280 m;
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o Necessidades de promover amplia¢gBes e/ou remanejamento com a disposicdo adequada para
permitir a operagdo e estacionamento de aeronaves da “Faixa 4" (Categoria 3C da ICAQO), tendo em
vista as dimensdes do patio atual, sua proximidade com a Faixa de Pista e a aeronave critica atual, ATR
72-600 (3C) operando através autorizagdo especial somente em VMC (Condicées Meteoroldgicas de
Voo Visual);

e Previsdo no planejamento dainfraestrutura para que a mesma ndo torne barreira no desenvolvimento
do aeroporto para atender a operagao de aeronaves de maior porte, como o B737-800 (4C/3C novos
modelos), promovendo flexibilidade ao plano;

e Necessidade de ampliacdo do comprimento de pista para atender aos mercados potenciais;

o Necessidade de prever meios e configuracdo adequada para implantacdo de Area de Seguranca de
Fim de Pista (RESA - “Runway End Safety Area");

e Necessidade de implantacdo de drea de giro em ambas cabeceiras, caso a implantacdo de uma pista
de rolamento nado seja possivel;

e Prever area para possivel implantacdo de pista de rolamento interligando o patio principal de
aeronaves até a Cabeceira 07 mais utilizada, de forma a atender possiveis demandas além daquelas
previstas neste estudo (movimentacdo de aeronaves acima de 30.000/ano).

A analise criteriosa das possibilidades de ampliacdo dos sistemas de forma balanceada, foi baseada na
estreita observacdo da legislacdo vigente e definicdo de premissas para obtencdo de parédmetros a serem
utilizados.

Desta forma, foram consideradas trés situa¢des distintas para as primeiras aproximac8es das
necessidades requeridas no horizonte de maxima ocupacdo do sitio (“Ultimate Capacity”) que sdo descritas a
seguir:

ALTERNATIVA 1

Figura 42: Capacidade Ultima - Alternativa 1

PAGNONCELLI

Fonte: Analise Consorcio

Para esta opc¢do de desenvolvimento do Aeroporto de Pato Branco a Capacidade Maxima Tedrica do
sistema de pistas foi estimada em 160.650 operac¢des anuais, e em termos praticos, com 128.520 movimentos
por ano, ou seja, 80% da Capacidade Tedrica.

A metodologia de calculo da capacidade operacional utilizada para o sistema baseia-se nas premissas
preconizadas na AC-150/5060 - Airport Capacity and Delay, Capitulo 2 da FAA, sendo adotado um “mix de
aeronaves” na faixa de 81% a 120%, coerente com as caracteristicas de trafego e porte do aeroporto do Pato
Branco em suas condi¢des atuais e projetadas.

Desta capacidade estabelecida para a capacidade ultima do sistema de pistas foi estimado o movimento
anual de passageiros usudrios do Edificio Terminal de Passageiros (TPS), com base na evolucdo do indice de
pax/mov. Neste horizonte o Movimento Anual de Passageiros foi estimado como sendo de até 2,21 milh&es de
passageiros.

A capacidade mdxima de movimentac¢do de passageiros/ano, considerando embarques e desembarques,
é resultante da aplicacdo da seguinte formula:
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Pax =P x Mv x TAMAV x FA
Onde:

e Pax =Volume anual de passageiros por ano;
e P =Percentual de um dado segmento de trafego de passageiros no Aeroporto;

e Mv = Capacidade do sistema de pistas em movimentos por ano na Capacidade Ultima do sitio
aeroportuario;

e TAMAYV = Tamanho médio das aeronaves de um dado segmento de trafego;

e FA =Fator de aproveitamento médio das aeronaves para um dado segmento de trafego.
O mix da frota usuaria considerado foi similar a composicdo estabelecida para o Ultimo horizonte de 2042.

Cabe salientar que a Capacidade do Sistema de Pistas em aeroportos tidos como regionais ou de pequeno
a médio porte no Brasil, apresentam sempre valores muito superiores a sua demanda e raramente sdo
alcancados, salvo aqueles em que sua localizagdo é préxima de centros de atividades econdmicas. Tais
aeroportos processam um volume de operag¢8es aquém da capacidade, que no geral, com uma pista simples,
podem facilmente alcancar capacidade préxima de 200.000 movimentos/ano. Como exemplo, pode-se destacar
aeroportos cuja opera¢do perduram por mais de 60 anos e movimentam até 1% da sua capacidade tedrica de
seus sistemas de pistas. Especificamente para o Aeroporto de Pato Branco, mesmo considerando planos
estratégicos de desenvolvimento que possam eventualmente ser concretizados, a capacidade teédrica do atual
sistema de pistas com 160.650 movimentos/ano, somente devera ser alcancada em um periodo remoto, mesmo
aplicando-se as mesmas taxas de crescimento correspondente aos estudos do Plano Aeroviario Nacional (PAN)
e utilizadas nos estudos do Capitulo 2. Sendo assim, objetiva-se denotar perante aos fatos, de que as areas
projetadas para alguns sistemas aeroportuérios contemplados na configuracdo final de Capacidade Ultima do
sitio aeroportudrio podem se apresentar como superestimados, sendo desnecessarios em curto, médio e até
longo prazo.

O numero de posi¢des de estacionamento de aeronaves do patio principal foi definido através da utilizagao
de uma produtividade média de 300.000/pax por posicdo e Faixa de Assento, o que resulta em uma necessidade
de 5 posicdes para a Faixa 4, 1 para a Faixa 3 e 1 para a Faixa 1. Cabe ressaltar, destacando as considera¢8es
iniciais citadas anteriormente, a respeito de promover a infraestrutura para atender aeronaves de maior porte,
que o dimensionamento considerou como aeronave critica o B737-800 (Faixa 5). Portanto, foi adotada para todas
as posicdes da Faixa 4, a ocupacgado da referida aeronave critica.

Os demais parametros balizadores para a estimativa de areas dos sistemas componentes da unidade
aeroportudria foram estimados de forma semelhante, ou seja, com base na manuten¢do das participacées
observadas nas projec¢des para o ano de 2042, com eventuais ajustes.

Basicamente, as necessidades requeridas para os principais sistemas da Alternativa 1 sdos apresentas a
seguir, considerando o balanceamento com a capacidade do sistema de pistas e demais setores
interdependentes.

e Capacidade Anual do Sistema de Pistas: 128.520 operacdes
e Movimento Anual de Passageiros: 2.210.000 passageiros
e NuUmero de Posi¢des de Aeronaves: 7
o 5 posicBes para aeronaves da Faixa 5
o 1 posi¢bes para aeronaves da Faixa 3
o 1 posicBes para aeronaves da Faixa 1
e Demanda por vagas de estacionamento de veiculos: 739
e Aeronave critica
o Aeronave de Projeto Geométrico - Faixa 5 - B737-800 (envergadura e comprimento)

Complementarmente, foi considerado um aumento da Pista de Pouso e Decolagem a partir da Cabeceira
07 de forma a atender o mercado potencial de trafego a partir dos equipamentos adotados para o Aeroporto de
Pato Branco. Desta forma, a Alternativa 1 contempla a ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem em um

comprimento fisico total de 2.021m e resultando nas seguintes distancias declaradas apresentadas na Tabela a
seguir:
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Tabela 104: Distancias Declaradas Alternativa 1

Distancia Declarada Operacdes na Cabeceira 07 Operacgdes na Cabeceira 25
TORA 2.021m 2.021m
TODA 2.021Tm 2.02Tm
ASDA 2.02Tm 2.02Tm
LDA 2.021Tm 1.871m

Fonte: Andlise Consorcio

Descricao Geral da Alternativa 1

O desenvolvimento da Alternativa 1, considera como premissa inicial o desenvolvimento aeroportuario a
partir da localizagdo da infraestrutura atual. Em fun¢do da adequacao da Faixa de Pista de Pouso e Decolagem
compativel com operacdes de IFR Néo Precisdo e Cédigo 3, a implantacdo das novas instalacdes da nova Area
Terminal de Passageiros resultou na necessidade de acréscimo a atual drea patrimonial do Aeroporto.

Ainda compondo o sistema de pistas foi previsto a implantacdo de uma pista de rolamento paralela
interligando o Patio Principal de Aeronaves até as duas cabeceiras.

A atual Area Terminal de Passageiros ndo devera comportar novas demandas por se situar em area de
seguranca da Faixa de Pista e devera ser desativada.

Dentro dos espacos que se apresentaram disponiveis para a disposicdo desta nova Area Terminal, foram
previstas ocupag8es do Edificio Terminal de Passageiros, Patio de Aeronaves, Estacionamento de Veiculos, area
para Equipamento de Rampa e Componentes de Apoio, 0os quais basicamente constituem o Sistema Terminal
de Passageiros.

O Edificio Terminal de Passageiros da nova Area Terminal devera contar com uma area de 23.300m? e sua
operacdo para este horizonte de capacidade maxima do sitio, serd desenvolvida em dois niveis operacionais e
um terceiro, para abrigar as atividades secundarias como administragdo, areas técnicas e espacos comerciais. O
processamento de passageiros devera ser apoiado pelas instalacdes de pontes de embarque, que possuirdo
capacidade em absorver aproximadamente 70% do trafego de passageiros, com um indice de produtividade de
400.000 passageiros/ano cada uma sendo que o restante dos passageiros seria processado por embarque
remoto. A estimativa de drea requerida para o TPS considera um padrdo de conforto estipulado na necessidade
de 10,5 m2 para cada 1.000 passageiros anuais. Este indice é considerado bastante confortavel em termos de
previsao, sendo justificado pela prépria imprecisdo da segregacdo estimada para o trafego no horizonte final.

Para o novo patio de aeronaves foi previsto uma implanta¢do linear acompanhando o novo Edificio
Terminal de Passageiros, proporcionando a possibilidade de posicionamento de 7 vagas de estacionamento de
aeronaves com capacidade para atender equipamentos da Faixa 5 e posi¢cdes em “nose in" e “pushback”. A area
estimada para o novo patio de aeronaves é de 16.700m2.

Para o desenvolvimento da nova Area Terminal, ainda que em local proximo das instalacées existentes, foi
previsto uma readequacado do sistema viario de acesso/egresso ao aeroporto. A readequacdo do sistema devera
ser realinhada passando pela porcdo sul da nova Area Terminal, proporcionando acesso ao novo TPS e a 4rea
reservada para o estacionamento de veiculos. A demanda por estacionamento de veiculos é baseada no
movimento anual de passageiros, resultando em uma necessidade de, no minimo, 739 vagas para o publico em
geral, totalizando uma area de quase 20.000m?2.

As atividades da Aviacdo Geral, eventuais de carga, administracdo e de empresas prestadoras de servigos
foram previstas para ocupar area lateral oeste as novas instala¢des, de forma segregada as atividades do Patio
Principal de Aeronaves.

O sistema de Aviacdo Geral para a Capacidade Ultima do sitio devera contar com um Terminal de
Passageiros de Aviacdo Geral (TAG) proéprio, com capacidade para atender aproximadamente 110.000
passageiros anuais. A recomendacdo para a implanta¢do desta edificacdo é a partir de 25.000 pax/ano. A area
total estimada para o TAG é de 1.250mz2.

A Secao de Combate a Incéndio (SCI) foi posicionada préxima ao patio principal de aeronaves, atendendo
aos requisitos correspondentes a operagdo prevista e ao tempo de resposta a emergéncia, conforme requisitos
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descritos pela RBAC 153 EMD 06. A categoria prevista para o SCl é a CAT-6 e a drea necessaria para implanta¢do
de suas instalac¢bes é de 470mz2,

ALTERNATIVA 2

Figura 43: Capacidade Ultima - Alternativa 2

Fonte: Analise Consorcio

Para a Alternativa 2 de desenvolvimento do Aeroporto de Pato Branco a Capacidade Tedrica do Sistema
de Pistas foi estimada em 160.650 operacdes anuais, e em termos praticos, com 128.520 movimentos por ano,
ou seja, 80% da capacidade teédrica, sendo utilizada a mesma metodologia descrita para a Alternativa 1.
Conceitualmente, a configuracdo do sistema de pistas para as Alternativas 1 e 2, ndo diferem uma da outra,
resultando desta forma, nos mesmos volumes de capacidade.

Da mesma forma aplicada a Alternativa 1, foi utilizada a mesma metodologia para projecao do volume de
passageiros para a Capacidade Ultima do sitio aeroportuério, resultando em um volume de 2,21 milh&es de
passageiros por ano.

O mix da frota usuaria considerado foi similar 8 composicdo estabelecida para o Ultimo horizonte de 2042.

O numero de posi¢des de estacionamento de aeronaves do patio principal foi definido através da utilizagao
de uma produtividade média de passageiros/ano por posi¢do e por Faixa de Assento, o que resulta em uma
necessidade de 5 posi¢des para a Faixa 4, 1 para a Faixa 3 e 1 para a Faixa 1. Com 0 mesmo objetivo da alternativa
anterior, as posi¢ées dos equipamentos da Faixa 4, foram substituidas por equipamentos da Faixa 5.

Os demais parametros balizadores para a estimativa de areas dos sistemas componentes da unidade
aeroportudria foram estimados de forma semelhante a empregada na Alternativa 1, ou seja, com base na quase
manutencado das participa¢des observadas nas projec8es para o ano de 2042.

As necessidades requeridas para a Alternativa 2 para os principais sistemas sdao apresentas a seguir,
considerando o balanceamento com a Capacidade do Sistema de Pistas e demais setores interdependentes.
e (Capacidade Anual do Sistema de Pistas: 128.520 operagdes
e Movimento Anual de Passageiros: 2.210.000 passageiros
e NuUmero de Posi¢des de Aeronaves: 7
o 5 posicBes para aeronaves da Faixa 5
o 1 posi¢bes para aeronaves da Faixa 3
o 1 posicBes para aeronaves da Faixa 1
e Demanda por vagas de estacionamento de veiculos: 739
e Aeronave critica
o Aeronave de Projeto Geométrico - Faixa 5 - B737- 800 (envergadura e comprimento)
Complementarmente, foi considerado um aumento da Pista de Pouso e Decolagem a partir da Cabeceira
07 de forma a atender o mercado potencial de trafego a partir dos equipamentos adotados para o Aeroporto de
Pato Branco. Desta forma, a Alternativa 2 contempla a ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem em um

comprimento fisico total de 2.021m e resultando nas seguintes distancias declaradas apresentadas na Tabela a
seguir:
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Tabela 105: Distancias Declaradas Alternativa 2

Distancia Declarada Operacdes na Cabeceira 07 Operacdes na Cabeceira 25
TORA 2.021m 2.021m
TODA 2.021Tm 2.02Tm
ASDA 2.02Tm 2.02Tm
LDA 2.021Tm 1.871m

Fonte: Andlise Consorcio

Descricao Geral da Alternativa 2

A Alternativa 2 de desenvolvimento do sitio aeroportuario é uma variante da Alternativa 1, sendo proposta
em lado oposto a Alternativa 1, aimplantacdo de uma nova Area Terminal de Passageiros no lado norte do sitio,
ocupando parte da area onde atualmente onde se encontram hangares da Aviacdo Geral. A Alternativa 2 em
comparacdo com a Alternativa 1 ndo possuem diferencas conceituais significativas diferindo como principal
caracteristica, o local escolhido para a implantacdo na nova Area Terminal.

A nova Area Terminal de Passageiros se desenvolve de forma linear, com edificacdes ao longo do Patio e
paralelamente a Pista de Pouso e Decolagem, possibilitando facilmente amplia¢des pelas laterais e de forma
modular para atender eventuais demandas ndo previstas durante o periodo estipulado de planejamento do
aeroporto. As novas instalagdes sao implantadas a uma distancia de minima 88 metros em relagdo ao limite da
faixa de pista. Desta forma é possivel o pleno atendimento a demanda de nimero de posi¢des de aeronaves
sem interferéncias na superficie de transi¢do e aos requisitos minimos de seguranca estabelecidos por norma.
O Sistema de Pistas ainda contempla a implantacdo de uma Pista de Rolamento paralela a Pista de Pouso e
Decolagem interligando o novo patio com as duas cabeceiras.

A atual Area Terminal de Passageiros ndo deverd comportar novas demandas por se situar em area de
seguranca da Faixa de Pista a ser implantada e serd desativada.

Dentro dos espacos que se apresentaram disponiveis para a disposicdo desta nova Area Terminal, foram
previstas ocupacdes do Patio de Aeronaves, Edificio Terminal de Passageiros, Estacionamento de Veiculos, area
para Equipamento de Rampa e Componentes de Apoio, os quais basicamente constituem o Sistema Terminal
de Passageiros.

O Pétio de Aeronaves proposto possuird capacidade para atender até 7 aeronaves simultaneamente com
suporte para atender equipamentos da Faixa 5. A configuracgao fisica das posi¢8es de aeronaves sera do tipo
“nose in" e procedimento “pushback”. A area total estimada para o novo Patio de Estacionamento de Aeronaves
¢ de 23.300m2. Areas de Equipamentos de Rampa se localizardo préximas ao novo Pétio.

O Edificio Terminal de Passageiros devera ter suas operacdes distribuidas da mesma forma proposta para
Alternativa 1, ou seja, em 2 niveis operacionais com um terceiro nivel para abrigar atividades secundarias. E
previsto também o processamento de passageiros através de pontes de embarque com capacidade para
atender até 70% do trafego de passageiros, com um indice de produtividade de 400.000 passageiros/ano cada
uma sendo que o restante dos passageiros seria processado por embarque remoto.

O Sistema Viario para atender a nova Area Terminal demandard uma readequacdo, tendo seu
realinhamento em direcdo ao norte do sitio aeroportudrio, permitindo acesso ao TPS, Areas Secundérias de
Apoio e ao Estacionamento Publico de Veiculos. A demanda de area para Estacionamento de Veiculos para a
capacidade mdxima da unidade aeroportudria é de 20.000m2 e é considerada a area frontal ao TPS para sua
implantagdo.

As atividades da Aviacdo Geral, eventuais operag¢des de carga, administracdo e de empresas prestadoras

de servicos foram previstas para ocupar uma area lateral as novas instalagoes.

Da mesma maneira que a Alternativa 1, é previsto a implanta¢do de um Terminal de Passageiros especifico
para a Aviacdo Geral com as mesmas caracteristicas descritas e premissas adotadas na Alternativa 1 apresentada
anteriormente.

A Secdo de Combate a Incéndio (SCI) devera ser a CAT-6 atendendo aos requisitos preconizados pela norma
vigente e em fun¢do das dimens&es da aeronave critica projetada a operar no Aeroporto. A area estipulada para
receber as instala¢des e atividades dos bombeiros sera de 470mz2.
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ALTERNATIVA 3
Figura 44: Capacidade Ultima - Alternativa 3
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Fonte: Analise Consorcio

A Alternativa 3 de desenvolvimento do sitio aeroportuario de Pato Branco possui capacidade teérica do
sistema de pistas estimada em 160.650 movimentos de aeronaves por ano e considerando os valores de
capacidade prdtica, em 128.520 operag¢des anuais.

Ressalta-se que os valores da capacidade do sistema de pistas de todas as alternativas, apresentam os
mesmos volumes operacionais por ndo haver alteracdo em sua configuragao fisica ou caracteristica operacional,
que possam diferir sua capacidade. Conceitualmente, as alternativas sdo as mesmas, distinguindo-se entre elas,
majoritariamente, a proposicdo de localizagdo de implantagdo da nova area terminal.

A estimativa da capacidade Ultima da alternativa em questdo para o processamento de passageiros é de
2,21 milhdes de passageiros por ano, considerando todos os segmentos de trafego.

O mix de frota utilizado para compor a frota de aeronaves até o esgotamento do sitio aeroportuario segue
as mesmas premissas das outras alternativas, apresentando composicdo similar ao Ultimo ano de planejamento
deste estudo, ou seja, 2042.

E requerido um total de 7 posicdes de aeronaves para a capacidade dltima do sitio aeroportudrio no
desenvolvimento da Alternativa 3. A composi¢do do patio é formada por 5 aeronaves da Faixa 5, 1 da Faixa 3 e
1 da Faixa 1. A estimativa considera um valor médio de produtividade anual de passageiros por cada posicdo e
por faixa de aeronaves.

Os demais parametros balizadores para a estimativa de areas dos sistemas componentes da unidade
aeroportudria foram estimados de forma semelhante a empregada na Alternativa 1, ou seja, com base na quase
manutenc¢do das participagdes observadas nas proje¢des para o ano de 2042.

As principais capacidades requeridas para a capacidade ultima do sitio aeroportuario da Alternativa 3 sdo
apresentadas a seguir:
e Capacidade Anual do Sistema de Pistas: 128.520 operagdes
e Movimento Anual de Passageiros: 2.210.000 passageiros
e NuUmero de Posi¢des de Aeronaves: 7
o 5 posicBes para aeronaves da Faixa 5
o 1 posicdo para aeronaves da Faixa 3
o 1 posi¢do para aeronaves da Faixa 1
¢ Demanda por vagas de estacionamento de veiculos: 739
e Aeronave critica
o Aeronave de Projeto Geométrico - Faixa 5 - B737-800 (envergadura/comprimento)
Complementarmente, foi considerado um aumento da Pista de Pouso e Decolagem a partir da Cabeceira

07 de forma a atender o mercado potencial de trafego a partir dos equipamentos adotados para o Aeroporto de
Pato Branco. Desta forma, a Alternativa 3 contempla a ampliagdo da Pista de Pouso e Decolagem em um
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comprimento fisico total de 2.021m e resultando nas seguintes distancias declaradas apresentadas na Tabela a
seguir:

Tabela 106: Distancias Declaradas Alternativa 3

Distancia Declarada Operacdes na Cabeceira 07 Operacdes na Cabeceira 25
TORA 2.021m 2.021m
TODA 2.021Tm 2.02Tm
ASDA 2.021Tm 2.02Tm
LDA 2.021Tm 1.871m

Fonte: Analise Consorcio

Descricao Geral da Alternativa 3

A Alternativa 3 de desenvolvimento do sitio aeroportuério, considera a implantacdo de uma nova Area
Terminal de Passageiros préxima a Cabeceira 07, na porcdo sul da Pista de Pouso e Decolagem. Esta proposicdo
é guiada pelo planejamento ja adotado pela AAL para a ocupacdo desta area, cujo processo de sua regularizagdo
j& se encontra em andamento. Conceitualmente a nova Area Terminal de Passageiros ndo se distingue das outras
propostas abordadas. Seu conceito de implantacao é definido pelo desenvolvimento das instala¢des de forma
linear com o Edificio Terminal de Passageiros acompanhando paralelamente o novo Patio de Aeronaves, com
aeronaves estacionadas em posi¢des em “nose in” com procedimentos “pushback”. As premissas de afastamento
e Areas de Seguranca seguem as mesmas premissas das op¢des anteriormente descritas.

A atual Area Terminal de Passageiros ndo devera comportar novas demandas por se situar em area de
seguranca da Faixa de Pista e devera ser desativada com o inicio das opera¢des nas novas instalag@es.

Dentro dos espacos que se apresentaram disponiveis para a disposicdo desta nova Area Terminal, foram
previstas ocupacdes do Patio de Aeronaves, Edificio Terminal de Passageiros, Estacionamento de Veiculos, area
para Equipamentos de Rampa e Componentes de Apoio, 0s quais basicamente constituem o Sistema Terminal
de Passageiros.

O Edificio Terminal de Passageiros demandard uma area de 23.300m2 e deverd também processar
passageiros através de Pontes de Embarques. A recomendag¢do para o processamento de passageiros por
pontes de embarques, considera a sua instala¢do necessaria em aeroportos cujo o volume anual seja a partir de
1.000.000 de passageiros/ano. O TPS devera operar de forma segregada em 2 niveis operacionais para o
embarque e desembarque de passageiros.

O Sistema Viario de Acesso/Egresso ao aeroporto devera ser readequado a partir das vias do sistema atual
principal, partindo da Rua José Leonardi, indo em sentido oeste ao sitio e se desenvolvendo paralelamente aos
novos limites patrimoniais.

O numero de vagas de estacionamento para o publico geral para a Alternativa 3 de desenvolvimento da
unidade aeroportuaria é de 739 vagas e area de aproximadamente 20.000m2.

As atividades da Aviacdo Geral, incluindo patio dedicado, hangares e Terminal de Passageiros, se instalardo
a leste do novo TPS.

A categoria do SC| - Servico de Combate a Incéndio sera a CAT-7 e demandard uma area de 470mz2. A
localizagdo das instalagdes deste componente da infraestrutura aeroportuaria, considera o atendimento ao
tempo de resposta a emergéncia preconizado por legislacdo vigente. Para a Alternativa 3, o SCl estara localizado
na porcdo central norte do sitio aeroportudrio, aproveitando a area patrimonial disponivel nesta regido que
atualmente é ocupada por hangares.

ANALISE DAS ALTERNATIVAS

As condi¢bes gerais que se apresentam, ao Aeroporto de Pato Branco, tanto em termos fisicos como no
aspecto operacional, ndo permitem muitas op¢des de Configuragdo Fisica para as amplia¢cdes das instalagbes
aeroportuarias até aquela correspondente ao esgotamento do sitio aeroportuario.

Como a Area Patrimonial existente ndo permite que sejam realizadas melhorias e ampliacdes para atender
a uma demanda projetada para muito além do horizonte da Ultima fase de implantacdo do presente estudo de
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planejamento, as solu¢des selecionadas revelaram de forma absoluta na necessidade de incorporagao de areas
ao sitio aeroportuario para que o desenvolvimento resulte em expansdes modulares e grande flexibilidade para
absorver as variagdes de premissas e perfis de trafego em horizontes e cenarios possiveis.

A analise das alternativas contempla o exame das premissas adotadas, fazendo-se sobressaltar os
principais pontos negativos e positivos de cada uma das opg¢des de desenvolvimento, sendo abordados
segregadamente toépicos considerados relevantes para o balizamento da escolha mais vantajosa para o
Aeroporto de Pato Branco.

Avaliacao Conceitual

Para discorrer sobre a avaliagdo das alternativas propostas cabe ressaltar, como mencionado
anteriormente, que todas elas ndo possuem diferencas conceituais significativas, apenas se distinguem na forma
de abordagem e consideracdo de premissas. Destaca-se o ponto de convergéncia das alternativas sobre a
identificacdo de situacdo que se caracteriza como uma barreira ao pleno desenvolvimento do aeroporto,
representado pela necessidade de adequac¢do da Faixa de Pista em fun¢do do potencial aumento de categoria
do aeroporto e tipo de operagdo prevista de IFR Ndo Precisdo.

Para todas as alternativas sdo consideradas a proposicdo de uma nova Area Terminal para o Aeroporto
uma vez que a existente estarad dentro dos limites de seguranca da Faixa de Pista proposta. No entanto, a
consideracdo de um novo local totalmente adequado para abrigar as novas instala¢des do Aeroporto de Pato
Branco, n3o inviabiliza o aproveitamento da Area Terminal atual até o seu esgotamento, levando-se em conta
que as Alternativas aqui propostas correspondem a uma ocupagdo mdxima do sitio aeroportudrio, o que devera
ocorrer em um periodo remoto e além daquele previsto para o Ultimo horizonte de planejamento (2042).

Considerando as premissas adotadas é possivel descrever as principais vantagens e desvantagens que
emergem das Configurac8es Fisicas propostas para o pleno desenvolvimento da unidade aeroportuaria de Pato
Branco.

4.2.41.1 Alternativa 1 - Vantagens

e Instalacdes da Nova Area Terminal com aproveitamento de parte da infraestrutura do entorno do
aeroporto, como o sistema viario de acesso e egresso;

e Aproveitamento do sistema vidrio de acesso/egresso ao Aeroporto através de readequacao;

e A implantacdo de Nova Area Terminal ocupa 4reas com baixo adensamento urbano, mitigando
impactos ambientais na area circunvizinha e reduzindo custos com desapropriagdes e processos
judiciais;

e Aumento da capacidade do Sistema de Pistas.

4.2.41.2 Alternativa 1 - Desvantagens

e Flexibilidade limitada para possiveis desenvolvimentos superiores a demanda prevista em funcdo da
proximidade da Nova Area Terminal de Passageiros com presenca de &reas urbanas mais adensadas
a leste e a oeste;

e O Sistema de Pistas somente terd aumento de capacidade através da implanta¢do de uma pista de
rolamento, a qual, para a sua devida instalagdo, devera se sobrepor as areas urbanas ocasionando em
processos de desapropriacdo além daqueles previstos para a adequac¢do da Faixa de Pista.

4.2.4.1.3 Alternativa 2 - Vantagens

e O local de implantacdo de Nova Area Terminal é caracterizado por apresentar pouca urbanizacdo,
mitigando impactos da drea do entorno e reduzindo custos com desapropria¢des e processos judiciais;

e Aumento da capacidade do sistema de pistas;

e Flexibilidade em atender desenvolvimentos possiveis para além da demanda estimada;

e Otimizacdo do fluxo operacional e capacidade do sistema de pistas com a implantacdo de pista de
rolamento paralela em area de baixo adensamento urbano.
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4.2.4.1.4 Alternativa 2 - Desvantagens

Maior impacto sobre o sistema viario existente;
Maior necessidade de areas para desapropriacdo;

Area terminal mais proxima da Cabeceira 25 menos operada.

4.2.4.1.5 Alternativa 3 - Vantagens

Instalacdes da Nova Area Terminal em &rea n3o urbanizada;

Aproveitamento de projetos em andamento;

Ocupagdo em areas ja previstas para serem incorporadas ao sitio aeroportuario;

Atendimento ao quesito flexibilidade por ter capacidade em absorver demandas nao previstas;
Menor impacto sobre o sistema viario existente.

4.2.4.1.6 Alternativa 3 - Desvantagens

Presenca de areas urbanas adensadas préxima a area terminal;
Desapropriagdes necessdrias para implantacdo de pista de rolamento paralela.

4.3 ABORDAGEM COMPARATIVA POR TOPICOS

Os topicos selecionados referem-se aos diversos aspectos para os quais cada uma das op¢des propostas
possui uma ponderagdo, uma vez que ndo ha Alternativa que tenha indica¢do absoluta em todo e qualquer

aspecto.

Assim, foram avaliadas as configuracfes gerais apresentadas segundo os seguintes tépicos:

Capacidade operacional dos sistemas de pistas e patios;
Capacidade operacional dos 6rgdos de navegacdo aérea;
Otimizac¢do dos procedimentos de pouso e decolagem;

Area patrimonial necessaria;

Aproveitamento da infraestrutura existente;

Capacidade balanceada dos componentes do aeroporto;
Fases de implantacdo de modo econdmico;

Areas atingidas pelas curvas de nivel de ruido;

Impactos ambientais relevantes;

Compatibilidade com as redes de infraestrutura basica local;
Integracdo com o planejamento urbano local;

Integracdo com o sistema viario existente e planejado;
Custos de ampliacdo da area patrimonial, se necessario;
Analise de custos e beneficios de cada alternativa no horizonte de planejamento, 20 anos;
Seguranca (“Safety” e “Security”) nas operagdes.

4.3.1 CAPACIDADE OPERACIONAL DO SISTEMA DE PISTAS E PATIOS

As trés alternativas desenvolvidas apresentam a mesma capacidade de pista e patio de aeronaves.
Contudo, verifica-se que o patio de aeronaves da Alternativa 1, possuir menor flexibilidade para atender um
aumento de demanda ndo previsto, por se situar proximo de dreas com ocupacdo urbana a leste e a oeste.
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CAPACIDADE OPERACIONAL DOS ORGAOS DE NAVEGACAO AEREA

Ndo ha distin¢bes identificadas em todas as configura¢des propostas, sendo considerada a implantacdo
dos mesmos equipamentos para todas as alternativas.

OTIMIZAGCAO DOS PROCEDIMENTOS DE POUSO E DECOLAGEM

Destaca-se neste quesito, a Alternativa 3, considerando a sua implantacdo mais préxima da Cabeceira 07,
gue concentra a maior parte das operagdes. Esta caracteristica promove menor tempo de taxiamento das
aeronaves e consequentemente, menores custos com combustivel.

AREA PATRIMONIAL NECESSARIA

Todas as alternativas representam a necessidade de expansdo do sitio aeroportudrio em razdo da
adequacio da Faixa de Pista e de uma Nova Area Terminal. Contudo, as alternativas se diferem em func&o do
impacto ocasionado por suas intervengdes propostas nas areas circunvizinhas ao Aeroporto. As Alternativas 2 e
3 se destacam por considerar uma nova Area Terminal em localidade com pouco ou nenhum adensamento
urbano. Por sua vez, a Alternativa 1, apesar de considerar um local também com baixo adensamento, as suas
novas instala¢des ficardo préximas e delimitadas por residéncias, nas areas leste e oeste.

A Alternativa 3 se sobressai por considerar uma ocupag¢do em area ja considerada no planejamento do
operador aeroportudrio.

APROVEITAMENTO DA INFRAESTRUTURA EXISTENTE

Pouco sera aproveitado da infraestrutura instalada nas trés alternativas propostas para o Aeroporto,
principalmente aquela correspondente a Area Terminal existente, de acordo com as questdes de seguranca j&
abordadas em momento anterior deste estudo. Externamente ao sitio, destaca-se a Alternativa 3, cuja
configuragdo geral propde ocupac¢do ao sul e que demandara menos interven¢des no sistema viario existente
do entorno.

CAPACIDADE BALANCEADA DOS COMPONENTES DO AEROPORTO

Todas as trés op¢des de desenvolvimento consideraram a implantacao dos sistemas de forma balanceada
com a capacidade do sistema de pistas. Este balanceamento tedérico certamente devera sofrer varia¢des ao
longo de todo o periodo de desenvolvimento do Aeroporto e, portanto, o aspecto de flexibilidade esta
intimamente ligado a este tépico. Julga-se que todas as alternativas possuam a flexibilidade adequada para
absorver as mencionadas varia¢des de premissas e permitir os rearranjos entdo necessarios. Entretanto,
observa-se que as Alternativas 2 e 3 possuem flexibilidade ligeiramente superior a Alternativa 1.

FASES DE IMPLANTACAO DE MODO ECONOMICO

Todas as analises realizadas para a proposicao de opg¢des de configuracdo geral no horizonte de
“capacidade dltima” do sitio consideraram a previsdo de implantagdo modular, com concepgdes lineares para
o TPS e, com isso, promover a racionalizacdo de recursos requeridos para as expansdes do Aeroporto.

AREAS ATINGIDAS PELAS CURVAS DE NIiVEL DE RUIDO

A analise qualitativa das trés alternativas de configuracdo para o Aeroporto de Pato Branco demonstra ndo
haver distin¢do entre elas quanto aos aspectos correspondentes ao Impacto de Ruido das operagdes. Embora
seja previsto um aumento do comprimento da Pista de Pouso e Decolagem a partir da Cabeceira 07 em todas
as alternativas, a regido atingida pelas curvas de nivel de ruido sera em area ndo urbanizada, caracterizada pela
presenca de atividades de agricolas. No lado oposto, na Cabeceira 25, a influéncia sobre a area circunvizinha
sera a mesma para todas as op¢des de desenvolvimento.
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IMPACTOS AMBIENTAIS RELEVANTES

As opc¢des propostas para o desenvolvimento do Aeroporto de Pato Branco ndo sinalizam para a geracao
de impactos relevantes ao Meio Ambiente, considerando que as areas envolvidas ndo possuem espécie alguma
de restricdes ambientais. Sendo assim, julga-se que a indicagdo de uma das trés op¢des de configuracdo ndo é
justificada e ndo tera peso para a escolha da alternativa mais vantajosa.

COMPATIBILIDADE COM AS REDES DE INFRAESTRUTURA LOCAL

Em principio, todas as configura¢des propostas poderdo ser atendidas pelas redes locais de infraestrutura
basica e ndo sdo identificados fatores intervenientes capazes de distinguir uma ou outra alternativa como sendo
a mais apropriada com relacdo a este topico.

INTEGRACAO COM O PLANEJAMENTO URBANO LOCAL

Certamente todas as alternativas deverdo exigir maiores a¢8es e recursos para a integracdo da operag¢do
do Aeroporto com o planejamento urbano local, tendo em vista, principalmente, as areas diretamente afetadas
pelas curvas de ruido e pelas superficies do Plano de Zona de Protecdo do Aeroporto - PZPA. As restri¢bes
advindas da Ocupacdo e Uso do Solo na area circunvizinha serdo mais extensas na alternativa que demande
maiores interven¢des em areas mais adensadas ou préximas delas, como a Alternativa 1.

INTEGRACAO COM O SISTEMA VIARIO EXISTENTE E PLANEJADO

Comum a todas as alternativas apresentadas existe a necessidade de incorpora¢do de parcela de area e
necessidades de readequacdo do Sistema Viario existente. A Alternativa 2, no entanto, deverd ser aquela que
demandara interven¢des em menores escalas.

CUSTOS DE AMPLIACAO DA AREA PATRIMONIAL

Todas as Alternativas preveem a necessidade de incorporacdo de areas ao sitio aeroportudrio para poder
abrigar a nova Area Terminal e se adequar a Faixa de Pista requerida para a categoria do Aeroporto e suas
operacdes. Todavia, a implantacdo da Alternativa 3, considera area ja considerada no planejamento da AAL e
que ja se encontra em processo de regularizacdo.

ANALISE DE CUSTOS E BENEFICIOS DE CADA ALTERNATIVA NO HORIZONTE DE
PLANEJAMENTO - 20 ANOS

A situacdo atual do Aeroporto, ja plenamente identificada, indica a necessidade de a¢8es de expansao e
melhorias em componentes dos sistemas existentes. Os custos envolvidos no atendimento da demanda atual
(nos sistemas com potencial inibido) e ao longo do periodo de planejamento sdo mandatérios e alguns
investimentos ja estdo programados através de contratacdo de estudos e projetos. As solu¢des propostas nas
alternativas ndo sdo passiveis de uma analise com consisténcia necessdaria para efetivamente diferenciar as trés
opcoes.

SEGURANCA (“SAFETY” E “SECURITY”) NAS OPERACOES

Os aspectos de seguranca operacional foram observados em todas as opc¢des apresentadas de
desenvolvimento do Aeroporto. Todos os parametros normativos e praticas consagradas foram considerados
nas soluc¢Bes propostas. Hierarquizar as alternativas quanto a este tépico ndo conduz a uma andlise justa, pelo
fato de possuirem capacidades e configura¢ées muito similares.

A total ocupacdo do lado norte do sitio aeroportuario, contemplada na Alternativa 2, poderia ser um fator
indicativo da necessidade de um maior aparato de controle relativo a seguranca (“security”), mas nao sera
indicada uma alternativa mais vantajosa quanto a este quesito observando apenas este fator.
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4.3.16 RESUMO DOS TOPICOS MAIS RELEVANTES

A Tabela 107 apresentada a seguir indica o resumo da andlise qualitativa das trés opg¢des de
desenvolvimento propostas para o Aeroporto de Pato Branco.

Tabela 107: Resumo dos Topicos

Tépicos Relevantes Indicacdo da alternativa mais vantajosa
Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Capacidade operacional dos i v, J
sistemas de pistas e patios
Capacidade operacional dos 6rgaos
p : p lonat & v v v
e navegacao aérea
Otimizag¢do dos procedimentos de i i v
pouso e decolagem
Area patrimonial necesséria - v v
Aproveitamento da infraestrutura v
existente
Capacidade balanceada dos i v v
componentes do aeroporto
Fases de implantacdo de modo
econdmico v v v
Areas atingidas pelas curvas de
nivel de ruido v v v
Impactos ambientais relevantes v v v
Compatibilidade com as redes de
infraestrutura basica local
Integracdo com o sistema viario J
existente e planejado
Custos de ampliacdo da area i i v
patrimonial
Andlise de custos e beneficios - - -
Seguranca (“safety and Security” nas
operacdes
Tépicos em destaque 5 9 1
Fonte: Analise Consércio
4.4 SELECAO DA ALTERNATIVA

Da analise geral e avaliacdo qualitativa das op¢Bes propostas conclui-se que a Alternativa 3 deve ser
indicada como aquela que melhor representa a configuragao final do sitio do Aeroporto de Pato Branco/PR em
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termos de flexibilidade, atendimento a demanda e capacidade operacional e devera se configurar como
referéncia para o desenvolvimento pleno do referido Aeroporto.
Figura 45: Capacidade Ultima - Alternativa escolhida
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Fonte: Analise Consércio

Julga-se que a demanda capaz de atingir a capacidade ultima do sistema de pistas desta, assim como para
as outras duas opgdes, esta em cendrio extremamente remoto e, certamente, sera avaliada em revisdes futuras
do Plano Diretor do Aeroporto.
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PLANEJAMENTO GERAL / ZONEAMENTO DO AEROPORTO

O Planejamento Geral do Aeroporto de Pato Branco foi elaborado a partir das condi¢cdes atuais da
infraestrutura considerando sua capacidade instalada e as ampliacdes requeridas para os sistemas
componentes, frente as previsdes de demanda e de forma balanceada. As amplia¢cdes propostas séo motivo de
anadlises e proposi¢es para o estabelecimento de uma relacdo harmdnica entre as atividades inerentes as
operacBes aeroportuarias, bem como a sua seguranga, com a area presente no entorno da unidade
aeroportuaria, incluindo os aspectos urbanos e ambientais.

ZONEAMENTO DO AEROPORTO

AREA PATRIMONIAL

A area patrimonial do Aeroporto de Pato Branco é constituida pelas Matriculas 23.662, 23.663, 23.640 e
23.641 registradas no 2° Oficio de Registro Geral de Iméveis na Comarca de Pato Branco - PR e totaliza uma area
de 239.788,50 m2. Toda a area constituida pelas referidas Matriculas se encontra em situacdo regular e ndo ha
ocorréncia de ocupacdo indevida. A cerca que delimita a drea do sitio aeroportuario, bem como a sua area
operacional, é constituida por baldrame, tela e arame farpado, com altura de 2,45m e 3.525 metros lineares de
comprimento, sendo 34 metros envolvendo o Terminal de Passageiros. Atualmente ha uma area em processo
de Regularizac¢do, localizada préxima a Cabeceira 07. A area é referente a um futuro projeto de expansao do
Aeroporto, o qual prevé a implantacdo de um novo Patio de Aeronaves e a expansdo da pista de pouso e
decolagem.

A Configuracdo Final do Aeroporto de Pato Branco (Capacidade Ultima) resultou dos estudos elaborados
em etapa anterior com definicdo da alternativa mais apropriada para o desenvolvimento do Aeroporto. Das
consideracdes e estudos realizados resultou que a area total do sitio atual é insuficiente para o desenvolvimento
do Aeroporto até o ultimo horizonte de planejamento (2042), dentro das premissas adotadas. Julga-se inevitavel
0 acréscimo de area patrimonial afim de se obter espaco suficiente para a adequacdo da Faixa de Pista com 280
metros de largura e a implantacdo de uma nova Area Terminal para o pleno desenvolvimento da infraestrutura,
sem que haja impedimentos ao atendimento de demandas futuras. Em funcdo das caracteristicas das areas do
entorno, verifica-se que esta proposicdo de acréscimo da area patrimonial torna-se vidvel e a op¢do mais
adequada para o Aeroporto de Pato Branco/PR.

Desta forma, verifica-se a necessidade de incorporacdo de area de 634.622,14 m?2 ao sitio patrimonial atual,
para que seja estabelecida a conformidade com as considera¢des adotadas mencionadas nos estudos. A area
patrimonial proposta para a Configuracdo Final (Capacidade Ultima) do sitio aeroportuario é demonstrada na
Figura a seguir, e detalhada no desenho anexo Area Patrimonial Proposta.

Figura 46: Area Patrimonial Proposta (Capacidade Ultima)
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Fonte: Analise Consorcio
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A Tabela 108, a seguir, apresenta a identificacdo resumo das caracteristicas da area patrimonial prevista
para o Aeroporto de Pato Branco.

Tabela 108: Area Patrimonial Proposta

Situagdo Area (m?)
Area total regularizada 239.788,50
Area em processo de regularizagdo 136.306,90
Area militar 0
Areas a serem incorporadas 634.622,14
Area civil resultante 1.010.717,54

Fonte: Analise Consorcio

5.1.2 ZONEAMENTO PROPOSTO DO AEROPORTO

5.1.2.1 Zoneamento Civil / Militar

Ndo ha instalagbes destinadas ao uso e ocupacgao de atividades militares no aeroporto e nao ha previsao
que tais instalagBes possam ser requeridas durante o periodo de planejamento adotado no Plano Diretor. A
totalidade da extensao patrimonial prevista ndo sera compartilhada, de modo que a area sera de uso exclusivo
civilem um total de 1.010.717,54 m2.

5.1.2.2 Zoneamento Funcional

Para efeito de planejamento de um sitio aeroportuario é proposto um zoneamento em cinco areas
principais, conforme a atribuicdo de uso a elas conferida. Estas areas sdo: Area de Manobras, Area Terminal,
Area Secundaria, Area Militar e Area Especial.

Por definicdo, essas areas sdo caracterizadas da seguinte forma:

Area de Manobras: E a 4rea formada pelo sistema de pistas de pouso/decolagem e rolamento das
aeronaves, compreendendo também a faixa de pista e as rampas de aproximacdo /decolagem e de
transicdo, até a proje¢do horizontal do ponto em que essas rampas atinjam 5,00 metros de altura;

Area Terminal: Compreende os sistemas de terminal de passageiros e de carga aérea, com 0s
respectivos patios, bem como o PAA, o SESCINC, o Sistema Administrativos e de Manutencdo, Sistema
de Infraestrutura Basica e os demais Servicos de Apoio e Manutengdo a aviacdo regular (Sistema das
Companbhias Aéreas);

Area Secundaria: Abrange a hangaragem e a manutencio de aeronaves da Aviacdo Geral e seus
respectivos patios, as areas verdes e aquelas reservadas para arrendamento comercial, bem como
outras atividades complementares ndo ligadas diretamente a aviacdo regular;

Area Militar: Envolve a delimitacdo das eventuais instalacdes de uso e jurisdicdo militar (Base Aérea),
nao existente no momento no Aeroporto;

Area Especial: E formada por instalacdes militares e areas cedidas para fins especiais.

No Aeroporto de Pato Branco ndo ha Area Militar ou Areas Especiais. Desta maneira, 0 Zoneamento
Funcional demarcou a area civil do sitio aeroportuario em trés grandes partes: Area de Manobras, Area Terminal
e Area Secundaria, conforme a descricdo a seguir:
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5.1.2.2.2

5.1.2.2.3

5.2

Figura 47: Zoneamento Funcional Proposto (Capacidade Ultima)
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Fonte: Andlise Consorcio

Area de Manobras

A Area de Manobras contempla um Pista de Pouso e Decolagem, cinco pistas de rolamento, sendo uma
paralela a Pista de Pouso e Decolagem interligando as duas cabeceiras. A extensdo da area engloba uma parcela
da area envolvida pelo Plano de Zona de Protecdo de Aeroporto até uma altura de 5 metros. Devido a este fato,
cabe ressaltar que a drea de manobras pode ultrapassar os limites patrimoniais da unidade aeroportuaria, como
é o caso especifico da proposicdo para a Capacidade Ultima para o Aeroporto de Pato Branco/PR.

Area de Terminal

A Area Terminal do Zoneamento Funcional do Aeroporto de Pato Branco, inclui as novas instalacdes da
Area Terminal, incluindo o Novo Edificio Terminal de Passageiros, Patio da Aviacdo Regular comercial, edificacdes
de apoio como o PAA, SESCINC e do Sistema das Companhias Aéreas.

Area de Secunddria

As areas classificadas dentro do Zoneamento Funcional como Secundarias na proposi¢do da Capacidade
Ultima do Aeroporto de Pato Branco/PR, incluem todo o sistema de Aviacdo Geral com o respectivo patio de
aeronaves, Terminal de Aviacdo Geral e hangares. Uma parcela da area secundaria é caracterizada pela ndo
ocupacdo de edificacdo ou atividades operacionais, que para o caso do Aeroporto de Pato Branco, estdo
localizadas proximas as areas da RESAs e na porc¢ao frontal ao sistema das companhias aéreas.

CONCEPCAO PROPOSTA

A opcdo selecionada para a configuracdo de Implantacdo Final (Capacidade Ultima) foi concebida com
estreita observagao de toda a legislagdo vigente e praticas/recomendag8es nacionais e internacionais, além de
considerar as diretrizes basicas e especificas e, também, os projetos em andamento e/ou iminentes.

A principal condicionante que ordenou a concepg¢ao para Implanta¢do Final do Aeroporto de Pato Branco
(Capacidade Ultima) foram os parametros relativos & adequacdo da Faixa de Pista de Pouso e Decolagem, de
modo que o sitio aeroportuario possa comportar a sua nova dimensdo de largura de 280 metros. Para esta
adequacdo serd imprescindivel a desativacdo das instalacdes existentes na atual Area Terminal, devendo as
operagBes serem remanejadas para o lado oeste do sitio aeroportuario, proximo a Cabeceira 07. Esta proposicdo
deriva-se da situacdo atual observada no aeroporto, cuja infraestrutura instalada e areas de seguranga somente
permitem opera¢fes por regras visuais, resultando em circunstancia inibidora de desenvolvimento. A
viabiliza¢do futura de voos por IFR permitirdo a operacdo de aeronaves no Aeroporto de Pato Branco quando as
circunstancias meteorolégicas ndo possibilitarem visibilidade minima para voos por regras visuais. Outro fator
que direcionou a evolucdo da infraestrutura foi em relacdo ao planejamento ja adotado pela AAL para o
Aeroporto em questdo. Conforme informac8es obtidas no local, faz parte das inten¢des do operador
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aeroportuario a ocupacdo de areas préximas a Cabeceira 07, com processos ja em andamento de incorporacao
de areas, como mencionado anteriormente.

Ainda assim, considerando as previsdes de Demanda com a Capacidade Instalada, verifica-se que a atual
Area Patrimonial do Aeroporto, podera atender as demandas até um periodo de médio prazo. A partir deste
periodo, as novas instala¢fes serdo necessarias conforme citado.

FASES DE IMPLANTACAO E IMPLANTACAO FINAL

As fases de implantagdo propostas referem-se aquelas para garantir o atendimento as demandas previstas
para os horizontes de 2032 e 2042 e sdo descritas a seguir abordando os componentes dos sistemas agrupados
nas areas propostas para o zoneamento funcional.

A configuracdo correspondente & Implantacdo Final (Capacidade Ultima) também é apresentada em
desenho anexo e indica a opgdo selecionada para orientar o desenvolvimento do sitio até a sua “Capacidade
Ultima”.

Primeira Fase de Implantacao (2032)

Figura 48: Primeira Fase de Implantacao (2032)
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Fonte: Andlise Consércio

A Primeira Fase de Implantacao (2032) do Aeroporto de Pato Branco/PR considera a manutencdo da classe
operacional IFR Ndo Precisdo e Cédigo de Referéncia do Aeroporto (CRA) 2C. A adocdo desta premissa de
planejamento possibilita o desenvolvimento da atual infraestrutura através de dimensdes menos restritivas,
principalmente no que se refere a drea de seguranca da Faixa de Pista e a Superficie de Transi¢cdo do Plano
Basico de Zona de Prote¢do de Aerédromo. Eventuais mudangas de categoria e operacdo no Aeroporto
incorreriam em demandas superiores em termos de dimensdes requeridas das dreas de seguranca e
consequentemente, a atual area terminal estaria em ndo conformidade com os requisitos operacionais minimos
de seguranca, acarretando seu remanejamento precoce e julgado desnecessario para o periodo.

As intervengdes propostas para esta Primeira Fase de Implanta¢do (2032) tratam teoricamente daquelas
necessarias para atender as demandas de trafego previstas para o ano de 2032. Sendo assim, devem ser
consideradas previamente e implantadas conforme planejamento e acompanhamento periédico do nivel de
servico pelo operador aeroportuario.

5.2.1.1.1 Area de Manobras

Para atender as demandas previstas para o horizonte de planejamento de 2032 do Aeroporto de Pato
Branco/PR, a Area de Manobras devera ser composta por um sistema de pistas com uma pista de pouso e
decolagem e uma pista de rolamento a 90° interligando o patio principal de aeronaves e o patio de Aviacdo Geral
a pista de pouso e decolagem. O patio principal tera capacidade em atender até 6 posi¢cBes de aeronaves
simultaneamente, dentre elas, trés posi¢des para a Faixa 4.
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5.2.1.1.2 Area Terminal

O Edificio Terminal de Passageiros previsto para 2032 tera capacidade para atender um volume de 60.375
passageiros anuais?® (Aviacdo Geral e Aviacdo Comercial Regular) através de 2.329m?2 de area operacional. Sua
implantacdo é determinada em fun¢do do patio de aeronaves, prevendo-se areas necessarias para expansoes.
Salienta-se que o atual TPS apresenta area suficiente (825m?) em termos de capacidade tedrica para absorver a
demanda de passageiros prevista para este horizonte. Entretanto, julga-se razoavel a reserva desta area
adicional a fim de promover uma infraestrutura flexivel para absorver flutuagdes de demanda comumente
observadas na aviagdo civil, principalmente em aeroportos de carater regional, como é o caso do Aeroporto de
Pato Branco. Complementarmente, destaca-se, que o Terminal de Passageiros é a edificacdo na qual concentra
grande parte das barreiras para o pleno desenvolvimento de muitos aeroportos, sendo ela que efetivamente
possui contato direto com o usuario e consequentemente sua avaliagdo quanto ao nivel de servico ofertado. De
todo modo, é recomendavel que o operador aeroportuario faca o acompanhamento periédico do nivel de
servico promovido pelas instala¢cdes e processadores do TPS, para que os investimentos possam ser aplicados
de maneira equilibrada entre a demanda e a real capacidade do sistema.

A implantacdo do Patio Principal de estacionamento de aeronaves segue o mesmo conceito do edificio
Terminal de Passageiros, possibilitando a expansdo futura em sentindo Oeste do Sitio Aeroportuario. O seu
afastamento em rela¢do a Faixa de Pista de Pouso e Decolagem, considera os limites determinados pela
superficie de transicdo do Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromo, de modo que a empenagem vertical
das aeronaves estacionadas, ndo constituam obstaculos.

Da mesma forma a area destinada ao estacionamento publico de veiculos é posicionada em local préximo
ao Terminal de Passageiros, sendo resguardadas areas para futuras expansdes delimitadas pelo novo viario de
acesso/egresso ao Aeroporto.

A Area Terminal foi concebida de modo que todos os sistemas componentes deste agrupamento possam
usufruir de uma infraestrutura de acesso pelo lado terrestre com acesso ao Lado Aéreo com controles de
seguranca, segregando-se as atividades.

5.2.1.1.3 Area Secunddria

A atual configuracao fisica e distribuicdo dos equipamentos do Aeroporto de Pato Branco/PR possibilita o
uso compartilhado entre a Aviacdo Geral e Aviagdo Comercial. Como consequéncia e intuito de maximizar os
investimentos ja realizados, é proposto a continuagao destas operac¢des. Desta maneira, o segmento da Avia¢do
Geral que est4 inserida na Area Secundaéria, atuaré de forma conjunta com a Aviacdo Comercial, assim como foi
proposto para o TPS, que processard os passageiros de ambos segmentos.

3 Conforme estimativas de trafego de passageiros constantes no Capitulo 2 - Analise de Projecdes do Transporte Aéreo
- Tabela 57: Resumo das Projec8es de Demanda.
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Segunda Fase de Implantacgao (2042)

Figura 49: Segunda Fase de Implantacgao (2042)
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Fonte: Analise Consorcio

A Segunda Fase de Implanta¢do (2042) do Aeroporto de Pato Branco/PR projeta a expansdo do Sitio
Aeroportudrio e de sua composicdo para atender a classe operacional IFR Ndo Precisdo e Codigo de Referéncia
do Aeroporto (CRA) 3C, para atender Aeronaves de Faixa 5 como o B737-800%. Esta proposicdo considera também
a efetivacao do planejamento adotado pelo atual operador do Aeroporto, ocupando a area proxima a Cabeceira
07.

As interven¢des propostas para esta fase de desenvolvimento tratam teoricamente daquelas necessarias
para atender as demandas de trafego previstas para o ano de 2042. Sendo assim, devem ser consideradas
previamente e implantadas conforme planejamento e acompanhamento periédico do nivel de servico pelo
operador aeroportuario.

5.2.1.2.1 Area de Manobras

Para atender as demandas previstas para o Ultimo horizonte de planejamento (2042) do Aeroporto de Pato
Branco/PR, a Area de Manobras devera ser composta por um sistema de pistas com uma pista de pouso e
decolagem, uma pista de rolamento interligando o patio principal de aeronaves e o patio de aviacdo geral até a
Cabeceira de 07. A distancia entre eixo desta pista de rolamento e a Pista de Pouso e Decolagem é de 158 metros,
atendendo desta forma, a distancia minima de seguranca estabelecida por norma conforme categoria das
aeronaves operantes e cédigo de pista. Fardo parte do sistema outras duas pistas de rolamento a 90°,
conectando o pétio principal e o de aviacdo geral até a pista de pouso e decolagem. A largura total das pistas de
rolamento é de 25 metros com 5 metros de acostamento, obedecendo aos requisitos da RBAC 154 para largura
de taxiways. O patio principal terd capacidade em atender até 6 posi¢es de aeronaves simultaneamente, sendo
duas para a Faixa 1, uma para a Faixa 3, duas para a Faixa 4 e uma para a Faixa 5, totalizando 14.633 m2. A
aeronave critica adotada para o dimensionamento e circulacdo de aeronaves no Patio é o B737-800 para esta
fase de planejamento.

5.2.1.2.2 Area Terminal

O Edificio Terminal de Passageiros previsto para 2042 terd capacidade para atender um volume de
aproximadamente 60 mil passageiros anuais (Aviacdo Regular Comercial) através de 3.230m2 de area
operacional. Sua implantacdo é determinada em fungdo do patio de aeronaves, prevendo-se areas necessarias
para expans®es futuras no sentido oeste. A operagdo prevista no terminal de passageiros ocorrera em um nivel
operacional para este horizonte de planejamento. Como citado anteriormente, a area prevista considera uma
reserva para possiveis oscilacdes de demanda e é recomendavel o acompanhamento periédico do nivel de

4 Conforme classificacio da ANAC para aeronaves comerciais, os novos modelos do B737-800 possuem Cédigo ICAO
3C. Disponivel em: https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/aerodromos/certificacao/arquivos/Caracteristicasfisicaseoperacionaisdeaeronavescomerciais.xlIsx/vie
w. Acesso em: 25/08/2021.
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servi¢o, para que os investimentos para a expansao do TPS estejam alinhados com o comportamento da
demanda.

A implantagdo do Patio Principal de estacionamento de aeronaves segue o mesmo conceito do edificio
Terminal de Passageiros, possibilitando a expansdo futura em sentindo oeste do sitio aeroportuario. O seu
afastamento em rela¢cdo a Faixa de Pista de Pouso e Decolagem, consideram os limites determinados pela
superficie de transi¢do do Plano Basico de Zona de Prote¢do de Aerédromo, de modo que a empenagem vertical
das aeronaves estacionadas, ndo constituam obstaculos.

Da mesma forma a area destinada ao estacionamento publico de veiculos é posicionada em local proximo
ao Terminal de Passageiros, sendo resguardada areas para futuras expansdes delimitadas pelo novo viario de
acesso/egresso ao aeroporto.

Em sentido oeste do sitio aeroportuario, sdo destinadas locais para o desenvolvimento de areas de apoio
das companhias aéreas. As areas deverdo ser disponibilizadas em formas de lotes padronizados conforme
demanda das empresas operantes no aeroporto.

Préximo da area destinada a Manutencdo Aeroportuaria esta localizado o Parque de Abastecimento de
Aeronaves, com area estimada do lote em 1.600m=. A drea reservada para futuras expansdes do PAA poderdo
atender até o dobro estimado para o Ultimo horizonte de planejamento (2042).

A Area Terminal foi concebida de modo que todos os sistemas componentes deste agrupamento, possam
usufruir de uma infraestrutura de acesso pelo lado terrestre com acesso ao lado aéreo com controles de
seguranca, segregando-se as atividades.

5.2.1.2.3 Area Secunddria

5.2.1.3

Considerando a participacdo do trafego de Avia¢do Geral no Aeroporto de Pato Branco/PR, este segmento
devera contar para ultimo ano de planejamento, instala¢des préprias para sua operacionalizagdo. Um patio
dedicado para o estacionamento de aeronaves, localizado a oeste do patio principal, areas para hangares, um
terminal de passageiros dedicado e estacionamento de veiculos préprio. O sistema é provido de sistema viario
de acesso por lado-terra.

Implantacdo Final (Capacidade Ultima)

Figura 50: Implantacdo Final (Capacidade Ultima)

Fonte: Analise Consorcio

O cendario previsto para a Implantacdo Final (Capacidade Ultima), ressalta-se, devera ser um horizonte
muito além daquele ultimo previsto para a Segunda Fase de Implantacdo (2042), tendo em vista as demandas
prognosticadas e a capacidade estimada para esta Ultima fase de ampliacdo do Aeroporto de Pato Branco/PR.

Um ensaio para posicionar este horizonte da Implantacdo Final (Capacidade Ultima) poderia considerar um
crescimento constante a uma taxa média correspondente aquela prevista para o periodo total de planejamento
do aeroporto (condi¢ao julgada otimista). Esta premissa indica que a capacidade anual final definida em cerca
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de 2,21 milhdes de passageiros seria alcancada em um horizonte préximo de 2095, ou seja, extremamente
remoto e intangivel.

Figura 51: Horizonte de Implantagéo Final (Capacidade Ultima)
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Fonte: Andalise Consorcio

As intervencdes para a Capacidade Ultima do Aeroporto de Pato Branco sdo significativas em relacdo a
atual configuracdo de toda a infraestrutura instalada. A implantacdo de uma Nova Area Terminal e a adequacao
da Faixa de Pista de Pouso e Decolagem permitem viabilizar um desenvolvimento adequado para o aeroporto e
seu entorno, propiciando flexibilidade para os sistemas aeroportudrios se adequarem de forma harmonica e
balanceada, frente as demandas de trafego aéreo.

0 desenho anexo Implantacdo Final (Capacidade Ultima) - Areas de Seguranca, apresenta as novas Areas
de Seguranc¢a, em funcdo do rearranjo fisico da unidade aeroportuaria, verificando assim a configuragdo
proposta. As demais interven¢des consideram demandas com parametros similares e vinculados ao
desenvolvimento proporcional definido pelas projecdes de trafego e capacidades requeridas no horizonte de
2042.

Figura 52: Implantacdo Final - Areas de Seguranca (Capacidade Ultima)
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Fonte: Analise Consorcio

Com estas premissas foram dispostos os elementos integrantes do aeroporto de forma a contemplar,
principalmente, o balanceamento entre os diversos sistemas e atendimentos aos requisitos normativos vigentes.
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As instalagBes previstas de maior relevancia e agrupadas nas areas do zoneamento funcional, sdo
apresentadas a seguir.

5.2.1.3.1 Area de Manobras

A 4rea de manobras para a Implantac&o Final (Capacidade Ultima), aquela considerada como a capacidade
Ultima do sitio aeroportuario, devera contar com um sistema de pistas com capacidade para gerar 2,21 milhdes
de passageiros. O sistema previsto para este horizonte, serd composto por uma Unica Pista de Pouso e
Decolagem e uma Pista de Rolamento paralela interligando as duas cabeceiras. Pistas de rolamento
intermediarias estao alocadas, conectando a Pista de Pouso e Decolagem aos patios de Aviagao Geral e ao Patio
Principal. O posicionamento do eixo da pista de rolamento paralela a 158 metros de distancia do eixo da Pista
de Pouso e Decolagem considera o afastamento minimo requerido para operag¢8es de aeronaves com Cédigo
de Letra “C", e Codigo de Numero “3" de Pista de Pouso e Decolagem, com operagdo por instrumentos de Nao
Precisdo.

5.2.1.3.2 Area Terminal

O Edificio Terminal de Passageiros previsto para a capacidade Ultima da unidade aeroportuaria de Pato
Branco/PR tem capacidade estimada para atender um volume de 2,21 milhdes de passageiros anuais através de
23.300 m2 de area construida. A operagdo sera distribuida em dois niveis operacionais com um terceiro nivel
para abrigar atividades secundarias, como Administracdo e Areas Comerciais. Parte do processamento de
passageiros sera através de pontes de embarque, atendendo até 70% do trafego total. Os 30% restantes serdo
atendidos por embarque remoto.

A implanta¢do do Patio Principal de estacionamento de aeronaves atendera até sete aeronaves na hora-
pico com capacidade para atender equipamentos até a Faixa 5. A configura¢do das posicGes de aeronaves sera
do tipo “nose in" com procedimento de saida em “pushback”. O seu afastamento do Patio em relacdo a Faixa de
Pista de Pouso e Decolagem, considera os limites determinados pela superficie de transi¢cdo do Plano Basico de
Zona de Protecao de Aerédromo, de modo que a empenagem vertical das aeronaves estacionadas, ndo
constituam obstaculos.

Areas destinadas aos equipamentos de rampa é situada entre os TPS e o TAG. O local é servido de via de
servigo que da acesso aos principais pontos necessarios, de fronte aos patios de estacionamento de aeronaves.

A area estimada para o estacionamento publico de veiculos para a capacidade Ultima do Aeroporto de Pato
Branco/PR é de 20.000 m?, com 739 vagas. A area ocupada considera os locais resguardados em etapa anterior,
delimitados pela configuracdo do novo acesso de acesso/egresso ao Aeroporto. A &rea destinada ao
estacionamento publico possui flexibilidade em atender demandas por novas vagas de estacionamento, caso
ocorra um cendrio distinto do previsto.

O desenvolvimento das areas destinadas as companhias aéreas para as suas atividades de carga e
manutencao estdo dispostas na porcdo oeste da nova Area Terminal. Os lotes destinados para estas atividades
deverdo disponibilizados conforme demanda das empresas em dimens&es padronizadas. A area total estimada
para atender a demanda desta ocupagdo maxima do sitio aeroportuario é de aproximadamente 7.700mz2,

Com distribuicdo similar de area indicada para as companhias aéreas, estdo locados os lotes para os
servi¢os industriais de apoio, sendo estas atividades relacionadas a comissaria, servicos aeroportuarios e
correio. O total de drea para atender a demanda para a capacidade Ultima é de 6.735m2 distribuidas na forma
de lotes conforme demanda das empresas alocadas.

Os lotes destinados ao Parque de Abastecimento de Aeronaves sdo localizados a leste do Sistema Industrial
de Apoio. A area é concebida com acessos via lado-terra e acesso ao Lado Ar de forma controlada. A estimativa
de area para atender as demandas por abastecimento e reserva de combustivel é de 2.900m? para a capacidade
Ultima do Aeroporto de Pato Branco/PR.

As edificacBes para os Servicos de Manutengdo Aeroportuaria que deverdo ser realizadas pelo operador
aeroportuario e contratados serdo desenvolvidas na area proxima aos lotes das companhias aéreas. O local
devera abrigar veiculos, maquinas, tratores, equipamentos, ferramentas, almoxarifados, incluindo areas
administrativas, tais como: salas de multiplo uso, copa, refeitérios, sanitarios etc.
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A Secdo de Combate a Incéndio (SCI) devera ser a CAT-7 atendendo aos requisitos preconizados pela norma
vigente e em fun¢do das dimensdes da aeronave critica projetada a operar no Aeroporto. A area estipulada para
receber as instalagdes e atividades dos bombeiros sera de 470mz.

5.2.1.3.3 Area Secunddria

5.2.2

5.2.3

5.2.3.1

A principal atividade relacionada as Areas Secundarias do Aeroporto de Pato Branco/PR corresponde a
infraestrutura destinada a operagdo do segmento da Aviacdo Geral no Aeroporto. Seu desenvolvimento é
sugerido na porgao leste do Patio Principal de estacionamento de aeronaves, de forma segregada. Uma area de
aproximadamente 8.500m? é destinada a ocupac¢do de hangares e de frente ao patio dedicado para este
segmento. A previsao é de que movimento deste tipo de trafego no aeroporto seja representativo no volume
total de operagBes. Desta forma o sistema conta ainda com a implantacdo de um terminal de passageiros
proprio, com area de 1.250m?2 e estacionamento com no minimo 35 vagas.

Os espacos remanescentes com pouca interferéncia na operacdo do Aeroporto podem ser explorados
comercialmente.

PLANO DE ZONA DE PROTECAO

O pleno desenvolvimento do Aeroporto de Pato Branco/PR conforme configuragdo geral proposta para a
Fase Final de Implantacdo (Capacidade Ultima) depende, entre outros fatores, da observacio do Plano de Zona
de Protecdo do Aeroporto (PZPA) para a situacdo considerada para a denominada “Capacidade Ultima”. Este
Plano devera ser avaliado pela autoridade aerondutica (DECEA). Devido a previsdo da ampliacdo da Pista de
Pouso e Decolagem com o reposicionamento das marcacfes das cabeceiras atuais, e também pela adequacdo
da Faixa de Pista, tornou-se obrigatéria uma analise geral a partir da nova configuracdo do sistema de pistas.

Para tanto, foi elaborado um Plano Basico de Zona de Prote¢do de Aeroporto (PBZPA) para a verificagdo de
parametros e analise preliminar de viabilidade técnica das solu¢ées indicadas nos estudos de planejamento. O
PBZPA proposto para o Aeroporto considera a adogdo de parémetros normativos nos termos da ICA 11-408 -
“Restricoes aos objetos projetados no espaco aéreo que possam afetar adversamente a seguranca ou a
regularidade as operacdes aéreas”.

O desenho anexo Implantacdo Final (Capacidade Ultima) - Plano Basico de Zona de Protecdo representa
os gabaritos das superficies limitadoras de obstaculos de aproximacao, decolagem, transicdo, horizontal interna
e cOnica do Plano Basico de Zona de Protecdo de Aer6dromos sobre o desenho da Implantac¢do Final (Capacidade
Ultima) Proposta.

PLANO DE ZONEAMENTO DE RUIDO

As curvas de ruido sdo ferramentas que, em conjunto com as restri¢des aplicadas ao uso do solo, formam
a base do Plano de Zoneamento de Ruido - PZR. O Aeroporto de Pato Branco possui um Plano Basico de
Zoneamento de Ruido (PBZR), de outubro de 2016.

Tendo em vista o planejamento apresentado neste Plano Diretor e o horizonte estudado, que contempla
um aumento da infraestrutura atualmente implantada e um acréscimo substancial no nimero de movimentos
de aeronaves, faz-se necessaria a atualizacdo do PZR existente. Ao final do horizonte estudado, o cenario do
presente plano diretor prevé que este aeroporto passara a ter média anual de movimento de aeronaves superior
a 7.000 (sete mil), ficando, deste modo, o aeroporto obrigado a elaborar um Plano Especifico de Zoneamento de
Ruido (PEZR), em substituicdo ao PBZR vigente, conforme determina o Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil
RBAC 161 - Plano de Zoneamento de Ruido para Aerédromos - PZR.

O desenho anexo - Curvas Isofénicas - Situacdo Futura (Capacidade Ultima), apresenta a disposicdo das
curvas de ruido para a configuracdo da Implantacdo Final do Aeroporto de Pato Branco.

A seguir, sdo apresentadas as informac¢des que foram consideradas na elabora¢do das novas curvas de
ruido resultante do planejamento aeroportuario.

Programa Utilizado
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Para a elaboracdo das curvas de ruido do Aeroporto de Pato Branco foi utilizado o programa “Integrated
Noise Model - INM", versao 7.0, da “Federal Aviation Administration” - FAA, Estados Unidos. Este programa
encontra-se em conformidade com a Circular 205, 1985, “Recomended Method for Computing Noise Contours
Around Airports” da Organizacao de Aviacao Civil Internacional (OACI) e com a norma SAE/air 1845, “Procedure
for the Calculation of Airplane Noise in the Vicinity of Airport”.

Programa Utilizado

Para a elaboracdo das curvas de ruido do Aeroporto de Pato Branco foi utilizado o programa “Integrated
Noise Model - INM", versdo 7.0, da “Federal Aviation Administration” - FAA, Estados Unidos. Este programa
encontra-se em conformidade com a Circular 205, 1985, “Recomended Method for Computing Noise Contours
Around Airports” da Organizagao de Aviagao Civil Internacional (OACI) e com a norma SAE/air 1845, “Procedure
for the Calculation of Airplane Noise in the Vicinity of Airport”.

Método e Niveis de Ruido

A métrica para o calculo das curvas de nivel de ruido é o Day-Night Average Sound Level LDN, conforme
estabelecido no RBAC n° 161. Os niveis de ruido para as curvas de ruido sao 85 dB(A), 80 dB(A), 75 dB(A), 70 dB(A)
e 65 dB(A).

Caracteristicas fisicas

Altitude Média: 823 m

Temperatura de referéncia: 20° C

Comprimento de pista: Cabeceira 07 - Cabeceira 25 (1.621m)
Percentual de utiliza¢cdo de cabeceiras: Cabeceira 07: 68,41%

Cabeceira 25: 31,59%

Numero de Movimentos

Foram previstos para o uUltimo horizonte de planejamento, ano de 2095, 128.520 movimentos anuais,
correspondendo ao esgotamento da capacidade operacional do sitio aeroportuario. Tendo em vista que o
método utilizado para a elaboragdo das curvas de ruido utiliza como base os niveis de ruido produzidos pelas
aeronaves em um periodo de 24 horas, o valor anual foi divido por 365 dias, resultado em um valor diario de
352 operagdes (pouso e decolagem).

Composicao da Frota de Asa Fixa

A composicdo da frota prevista é apresentada no quadro abaixo. As aeronaves a jato estdo todas
classificadas no Capitulo 4 do Anexo 16, volume 1, da Organizacdo Internacional de Aviagao Civil - OACI, sendo
consideradas como o estado da arte no que ser refere a emissdo de ruido. Desta forma, encontram-se atendidos
os critérios estabelecidos nas Portarias N° 13/GM5/94 e N° 717/GM5/99, que tratam de restricdo de aeronaves
ruidosas no Brasil.

Tabela 109: Composic¢do da Frota Utilizada na Elaborag¢do das Curvas de Ruido

Tipo Percentual Aeronave do INM 7.0
Faixa 1 73% CNA 208
Faixa 3 4,5% EMB 145
Faixa 4 22,5% B737-700

Fonte: Andlise Consércio
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Percentual de Operacao Noturna

Foi considerado que 25 % das opera¢des ocorrerdo no periodo noturno (22:00 h e 7:00 h). Este percentual
foi dividido igualmente entre as aeronaves e pelas rotas utilizadas no aeroporto.

Trajetdrias para Asa Fixa

As trajetérias de pouso e de decolagem pelas cabeceiras 07 e 25 sdo lineares, por 3 quildbmetros.

Restri¢cdes ao uso do solo

As restricdes ao uso do solo indicadas no RBAC n° 161, SUBPARTE E, Uso do Solo, Tabela E-2 - Usos
compativeis e incompativeis para areas abrangidas por PEZR deverdo ser compatibilizadas com a legislacdo de
uso e ocupacdo do solo do municipio de Pato Branco.

DIRETRIZES URBANAS E AMBIENTAIS
USO DO SOLO

Interno a Area Patrimonial

O uso e ocupagdo do solo no interior do aeroporto, ao final do horizonte de ocupacdo previsto, devera
contar com as mesmas trés classes de ocupacado existente atualmente, sendo elas:

4. Area construida: representa as edificacdes e demais areas impermeabilizadas, como a pista de
pouso e decolagem e vias internas;

5. Vegetacdo herbdceo-arbustiva: vegetacdo de porte baixo, constituida por espécies nativas
pioneiras e exdticas, de habitos principalmente arbustivo e herbaceo, mas podem ocorrer também
individuos isolados de porte arbéreo;

6. Gramineas e/ou solo exposto: area coberta por gramineas principalmente exdticas,
frequentemente rogadas para manter o porte baixo, e dreas de solo exposto, onde a cobertura
graminodide ainda ndo se desenvolveu.

E valido destacar que havera expansdo do aeroporto para areas vegetadas que exigem supressao vegetal,
porém, ela ocorrera em vegetacdo herbaceo-arbustiva, com porte baixo, e em individuos arbéreos isolados. De
qualquer maneira, os impactos da supressao vegetal prevista serdo mitigados e compensados a partir dos
programas especificos que deverdo ser elaborados durante a etapa de licenciamento das obras.

E vélido destacar que toda a &rea construida do sitio aeroportudrio devera atender as restricdes dos
gabaritos verticais decorrentes do Plano de Zona de Protecdo do Aeroporto, além de atentar aos termos
dispostos na RBAC n° 161, Subparte E, Uso do Solo, devendo também observar os critérios de seguranca
aeroportudria (“security”) quanto aos acessos as areas restritas (lado ar).

Area do Entorno do Aeroporto

Como o adensamento das areas limitrofes ao sitio aeroportuario tornam-se fundamentais a¢8es para
disciplinar o uso do solo, de modo a mitigar os efeitos causados pelo ruido aerondutico e prevenir implantacfes
que coloquem em risco as operag¢des no referido aeroporto. Assim, ressalta-se a necessidade de ajustar a
legislacdo municipal as novas restricdes apontadas, principalmente, pelos documentos oficiais referentes aos
Planos de Zoneamento de Ruido e Plano Especifico de Zona de Prote¢do do Aeroporto, este ultimo a ser
elaborado e publicado pelo Departamento de Controle de Espaco Aéreo - DECEA.

A Portaria N° 256/GC5 de 13/05/2011 descreve critérios de ocupagdo das areas envolvidas pelo PEZPA e,
também, restri¢Ges relativas as “implantacdes de natureza perigosa”, que deverdo ser estreitamente observadas
no controle de uso do solo, por parte da autoridade competente local.
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Como observagdes complementares sdo indicadas as agdes necessarias ao cumprimento das exigéncias
contidas na Resolucdo CONAMA N° 004, de 09/10/1995, que estabelece a Area de Seguranca Aeroportuéria -
ASA.

Quanto ao ruido aeronautico, as restri¢des que deverdo ser aplicadas ao uso do solo deverdo ser aquelas
indicadas no RBAC n° 161, SUBPARTE E, Uso do Solo, Tabela E-2 - Usos compativeis e incompativeis para areas
abrangidas por PEZR.

Cabe também destacar, que este PEZR devera ser incorporado no Plano Diretor Municipal, em observancia
ao 84°, do artigo 44, da Se¢do V, da Lei n° 7.565, de dez. de 1986, que dispde sobre o Codigo Brasileiro de
Aeronautica.

5.3.2 ACESSIBILIDADE

A Configuracdo Geral do Aeroporto para a Implantacdo Final (Capacidade Ultima) considera uma mudanca
no acesso ao aeroporto, que, embora seja mantido ao sul do sitio aeroportudrio, passara do bairro Vila
Esperanca para o bairro Pagnoncelli, exigindo um novo sistema viario de acesso a partir das vias limitrofes a area
patrimonial.

Como diretriz béasica, ressalta-se a necessidade de monitoramento constante dos fluxos de veiculos com
origem e destino no aeroporto ao longo do periodo de desenvolvimento daquela unidade aeroportuaria por
parte das autoridades locais, tendo em vista o natural aumento das atividades do aeroporto e também das areas
circunvizinhas entdo polarizadas.

As avenidas que circundam o sitio aeroportudrio deverdo ser ajustadas nos pontos previstos para acesso
ao aeroporto, incluindo sinaliza¢do eficiente e faixas exclusivas para a transicdo de acesso as vias internas.

5.3.3 MEIO AMBIENTE

Acdes de prevencdo e/ou mitigacdo aos impactos socioambientais causados pela atividade aeroportuaria
devem ser executadas ao longo de todo o horizonte do presente plano diretor, devendo a preocupag¢do com a
vegetacado, fauna e flora, geracao de residuos soélidos, destinacdo de efluentes liquidos, uso de dgua e energia,
emissBes atmosféricas, geracdo de ruido, movimentos gravitacionais do solo e cuidados em geral com a
comunidade do entorno do aeroporto balizar todas as a¢des de transformacdo.

Deste modo, tanto a operac¢do da atividade aeroportuaria, quanto as obras de expansdo devem atender a
todos os requisitos legais do 6rgdo ambiental competente (IAT), em especial no que tange ao licenciamento da
atividade, além de atender a todas as normas municipais, da ANAC e da ANVISA.

Visando uma analise preliminar dos possiveis aspectos e impactos socioambientais da atividade, foram
elaboradas matrizes correlacionando os impactos minimos esperados para as fases de implanta¢do das obras
de expanséao e de operacdo do aeroporto, com as possiveis medidas de prevencdo/mitigacdo e quais programas
ambientais devem ser elaborados e executados para este fim.

Assim, a Tabela 110 apresenta a matriz com os impactos, medidas e programas propostos para a fase
implanta¢do das obras, enquanto a Tabela 111 apresenta a mesma matriz para a fase de operacdo.

Tabela 110: Matriz de Correlagdo entre os Impactos, Medidas e Programas Propostos para a Fase de

Obras
Impactos Medidas Programas
- Projetos de drenagem provisoéria Plano de Controle Ambiental das
Erosdo e assoreamento - Controle de erosdo e assoreamento Obras
associados a - Supervisdo e monitoramento ambiental Programa de Supervisdo Ambiental
movimentagao de terra - Recuperacdo de areas degradadas das Obras
no sitio aeroportuario - Implantacdo de cobertura vegetal (se Programa de Recuperacdo de
necessario) Areas Degradadas
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Alteracao da qualidade
do ar durante as obras

- Manutencdo veicular
- Controle de poluicao do ar
- Comunicacao social

Programa de Supervisdo Ambiental
das Obras
Programa de Comunicag¢do Social

Poluicdo gerada nos
canteiros de obra e
frentes de trabalho

- Plano de gerenciamento de residuos
- Treinamento ambiental da mao de obra
- Tratamento de efluentes domésticos

- Controle de poluicao do ar

- Supervisdo e monitoramento ambiental
- Atendimento a emergéncias

Plano de Controle Ambiental das
Obras
Programa de Supervisdao Ambiental
das Obras
Programa de Contingéncia para
Atendimento a Emergéncias
durante as Obras

Geragao de emprego

- Divulgacao de vagas e contratacao de mao

de obra local

- Treinamento ambiental e em salde e

seguranca

Plano de Saude e Seguranca dos
Trabalhadores
Programa de Comunicacao Social

Fonte: Analise Consorcio

Tabela 111: Matriz de Correlacdo entre os Impactos e Medidas Propostas para a Fase de Operacao

Impactos

Medidas

Programas

Riscos de contaminacgao
associados a atividades
aeroportuarias

- Limpeza e manutencdo do sistema de
drenagem e separadores de agua/oleo;
- Manutencdo preventiva de maquinas e

equipamentos;

- Limpeza e manutengdo do sistema de
tratamento de efluentes sanitarios;

- Elaboragdo de Plano de A¢do de

Emergéncia e Plano de Gerenciamento

de Riscos;
- Correta gestao e destinacdo dos
residuos sélidos;
- Monitoramento de efluentes.

Programa de Gestao Ambiental da
Operacao
Programa de Gestdo de Saude
Ocupacional e Seguranga do
Trabalho
Programa de Gerenciamento de
Residuos Soélidos
Programa de Gerenciamento de
Efluentes Liquidos
Programa de Monitoramento da
Qualidade da Agua Subterranea

Afugentamento e risco de
acidentes com a fauna

- Revisdo (quando necessario) do Plano
de Gerenciamento do Risco de Fauna e

Plano de Manejo de Avifauna;

- Monitoramento de Fauna Durante a

Operacao;
- Controle e monitoramento de
possiveis atrativos;
- Gerenciamento de risco aviario;

- Captura, translocagao e dispersao de

individuos de fauna.

Programa de Gestao Ambiental da
Operacdo
Programa de Manejo de Avifauna

Emissoes atmosféricas e
consumo de recursos
energéticos

- Elaboragdo de Inventarios de
emissoes.

Programa de Gerenciamento de
Gases do Efeito Estufa

Incomodos acusticos
causados pela operacao
aeronautica nos bairros no
entorno do aeroporto

- Monitoramento de ruidos;

- Implementac¢do de medidas para

atenuacdo acustica;

- Escuta das reclamagdes e sugestdes

da comunidade;
- Obrigatoriedade do uso de EPIs
adequados.

Programa de Gestao Ambiental da
Operacdo
Programa de Monitoramento de
Ruido
Programa de Comunicagdo
Social/Engajamento de Partes
Interessadas

Fonte: Analise Consorcio
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RESUMO DAS FASES DE IMPLANTACAO

Tabela 112: Resumo das Fases de Implantacdo

Fases de Implantacao

Existente - =
Primeira Segunda Implantacdo
Facilidades Unid. (Situacao Fase de Fase de Final
Atual) Implantacdo | Implantacdo | (Capacidade
(2032) (2042) Ultima)
AREA PATRIMONIAL m? 239.788,50 239.788,50 1.010.717,50 | 1.010.717,50
SISTEMA DE PISTAS
Capacidade Anual (tedrica) Mov. 62.475 62.475 62.475 160.650
Movimento/hora Mov. 16 VFR/ 15 16 VFR/ 15 25VFR/ 24 42 VFR / 40
IFR IFR IFR IFR
PPD (comprimento x Largura) m 1.621 x 30 1.621 x 30 2.021 x 30 2.021 x 30
s . PCN PCN PCN PCN
PPD (Resisténcia do Pavimento) PCN SO/F/A/XIT | SO/F/A/XT | SO/FIAIXT | SO/FIAIX/T
PPD (Area de pavimento) m? 48.630 48.630 60.630 60.630
Pistas de Rolamento (Largura) m 18 18 25 25
Pistas de Rolamento (Resisténcia do PCN PCN PCN PCN
Pavimento) 50/F/A/XIT 50/F/A/XIT 50/F/A/XIT 50/F/A/XIT
Pistas de Rolamento (Pavimento + m2 1780 1.780 2097560 | 5822158
acostamento)
Aeronave Critica Equip.(Faixa) | ATR72 (F4) | EMB195(F4) | B737-800 (F5) | B737-800 (F5)
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE
TRAFEGO AEREO
Auxilios por Aproximacao por Precisao - Nao Nao Ndo Ndo
Auxﬂu:s por Aproximacao por Nao i Sim Sim Sim Sim
Precisao
SISTEMA TERMINAL DE PASSAGEIROS
Patio de Aeronaves
Area Total m? 7.880 13.058 14.633 16.717
Equipamentos de rampa
Area Total m? 32 1.150 1.200 1.800
Edificio Terminal de Passageiros
Capacidade Anual PAX 18.856 60.375 94.660 2.218.352
Area Total m? 825 2.329 3.230 23.300
Estacionamento de Veiculos Publico m? 750 1.620 2.565 20.000
Sistema Terminal de Carga
Area de Processamento de Carga m?2 - - - -
Patio de Aeronaves Cargueiras m?2 - - - -
SISTEMA DE APOIO
Secdo de Combate a Incéndio - SCI
Categoria CAT. N/A N/A N/A 7
Area Construida m?2 N/A N/A N/A 470
Parque de Abastecimento de
Aeronaves - PAA
Area Total m? 1.000 1.600 1.600 1.600
SISTEMA INDUSTRIAL DE APOIO
Comisséria - Area total dos lotes m? N/E 165 259 2.879
Servicos Aeroportudrios - Area total m2 N/E 63 84 3.856
dos lotes
SISTEMA DAS COMPANHIAS AEREAS
Atividades de Carga - Area total dos me N/E N/A N/A N/A

lotes
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Atividades de Manutencéao - Area total me N/E 126 167 2700
dos lotes
SISTEMA ADMINISTRATIVO E DE
MANUTENGAO
Area total para administragado m?2 N/F 56 88 1.95£_|1_|g<:éc)entro
Area total 'pa.ra manutencao me N/E 201 301 4.900
aeroportuaria
SISTEMA DA AVIACAO GERAL
Patio dedicado de Aeronaves m? 1.400 5.000 6.500 15.000
Hangares - Area total dos lotes m? 1.300 4.650 4.650 8.550
TAG - Terminal de Aviac¢do Geral m?2 N/E N/A N/A 1.250
SISTEMA DE INFRAESTRUTURA
Consumo médio diario de dgua m3 0,52 14,46 22,63 506,13
Geracdo média diaria de esgoto m3 N/F 11,56 18,10 404,90
Consumo medio mensal de energia Kwh N/F 20.124 31.552 700.468
elétrica
G’et:agao média diaria de residuos kg N/F 11,5 174,7 4.090
sélidos
Linhas totais de telecomunicagdes uni N/F 6 8 96

N/A = N&o aplicavel
N/E = Nao existente
N/F = N&o fornecido

Fonte: Analise Consorcio

134




6.1

6.1.1

6.1.1.1

PAR

\)BID -

CONSORCIO AEROENG .
cem}:‘r‘i_f‘_fsa " (’ . NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

: NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV01

DESENVOLVIMENTO DO AEROPORTO

Neste capitulo do Plano Diretor do Aeroporto de Pato Branco/PR sdo apresentadas as defini¢cdes do
dimensionamento da infraestrutura aeroportuaria para cada fase de implantacdo (2032 e 2042), com base nos
estudos de capacidade elaborados anteriormente e a Configuracdo Final (Capacidade Ultima) selecionada para
o desenvolvimento do Aeroporto.

O objetivo principal é a apresentacdo da organizacdo setorizada para o Uso do Solo na Area Patrimonial e
o desenvolvimento dos diversos sistemas de acordo com a demanda projetada, de forma a prever as ampliagdes
e ocupagdes com as localizac¢Bes ratificadas e uma configuracdo balanceada.

Assim, as descri¢des das solucdes estabelecidas e dos dimensionamentos sdo abordadas por cada um dos
sistemas que compdem a unidade aeroportuaria. A caracterizacao fisica do desenvolvimento destes sistemas é
também indicada pelos desenhos anexos, os quais se referem a Primeira Fase de Implantacdo (2032), Segunda
Fase de Implantacdo (2042) e Implantacdo Final (Capacidade Ultima).

Resumidamente, a Primeira Fase de Implanta¢do (2032) devera ocorrer com intervengdes entre os anos de
2022 e 2023, objetivando o atendimento da demanda de 2032. A segunda Fase de Implantacdo (2042) tera
intervencdes nos anos de 2031 e 2032 atendendo as demandas do Aeroporto até o final do periodo considerado
(2042). Quanto a Fase de Implantacdo Final (Capacidade Ultima), as demandas previstas sdo aquelas estimadas
para a Capacidade Ultima do Sitio Aeroportuério com o aproveitamento méaximo da capacidade de geracdo de
passageiros neste cenario. Cabe ressaltar que a configuracdo fisica proposta para a Capacidade Ultima é
resultado da necessidade de adequacgdo da Faixa de Pista requerida pela categoria do Aeroporto prevista para
este cenario (3C IFR NPA). Deste modo, para este horizonte, foi proposto o remanejamento das opera¢des para
uma Nova Area Terminal, haja vista que a atual Area Terminal de Passageiros estara dentro dos novos limites de
seguranca da Faixa de Pista.

SISTEMA DE PISTAS

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

A necessidade de ajustar a situa¢do atual as demandas previstas para o Aeroporto de Pato Branco,
considerando a aeronave critica e volume de operac¢des, bem como as normas preconizadas pela Agéncia
Nacional de Aviacao Civil - ANAC, tornaram-se a base para as interveng¢des previstas na Pista de Pouso e
Decolagem.

Desta forma, observa-se o acréscimo de capacidade operacional quanto ao comprimento de pista apenas
para a Segunda Fase de Implantacdo (2042).

As principais caracteristicas resultantes das solu¢des propostas sdo apresentadas a seguir e contemplam
as duas Fases de Implantacdo (2032 e 2042) e estimativas para a Implantacdo Final (Capacidade Ultima).

Capacidade Horaria e Anual

Para a estimativa da capacidade horaria foi utilizada a metodologia indicada na AC-150/5060-5 - “Airport
Capacity and Delay” da FAA (“Federal Aviation Administration™), com base na composicdo da frota estimada através
de um indice denominado “Mix". Além disso, foram observadas as corre¢des devido a configuracdo de pistas de
rolamento e auxilios a navegacdo aérea, conforme o Memorial de Critérios e Condicionantes de Planejamento
Aeroportudrio - INFRAERO/2006.

Devido as caracteristicas de trafego e porte do Aeroporto de Pato Branco, cuja opera¢do se dara
essencialmente no trafego domeéstico regional, foi adotado um “Mix" médio de 100%, conforme recomendado
pelo Manual de Critérios da INFRAERO para estes aeroportos.

Os demais parametros considerados para cada Fase de Implantagao foram:
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Primeira Fase de Implantacdo (2032)

e Mix de Aeronaves (C + 3D): 100%

e Fator de Correcgdo (por saida de pistas): 0,35

e Fator de Correcdo (por Auxilios a Navegacdo): 0,85
Segunda Fase de Implantagao (2042)

e Mix de Aeronaves (C + 3D): 100%

e Fator de Correcgdo (por saida de pistas): 0,55

e Fator de Corregdo (por Auxilios a Navegacdo): 0,85
e Ligacdo do Patio com a Cabeceira 07

Fase de Implantacgdo Final (Capacidade Ultima)

e Mix de Aeronaves (C + 3D): 100%

e Fator de Corregdo (por saida de pistas): 0,9

e Fator de Correcdo (por Auxilios a Navegacdo): 0,85
e Ligacdo do Patio com a Cabeceira 25

A Tabela 113 na sequéncia apresenta o resumo da capacidade requerida para as Fases de Implantacao e
para a Capacidade Ultima do Sitio.

Tabela 113: Resumo da Capacidade Horaria e Anual das Fases de Implantacdo e da Capacidade

Ultima do Sitio Aeroportuario

Capacidade Tedrica Atual 2032 2042 Caeasldade
Ultima

Capacidade Anual 62.475 62.475 98.175 160.650

Capacidade Horaria 16 VFR/ 15 IFR 16 VFR/ 15 IFR 25VFR/ 24 IFR 42 VFR/ 40 IFR

Fonte: Andlise Consércio

6.1.1.2 Capacidade Operacional

A seguir sdo apresentadas as Distancias Declaradas para cada Fase de Implantac¢do e da Implantacdo Final
(Capacidade Ultima) considerando as ampliacdes previstas nestes horizontes.

6.1.1.2.1 Primeira Fase de Implantacéo (2032)

A Primeira Fase de Implantacdo ndo comtempla a expansdo da atual Pista de Pouso e Decolagem
permanecendo as Distancias Declaradas conforme a seguir:

Tabela 114: Distancias Declaradas - Primeira Fase de Implantacgédo (2032)

Discriminacgdo TORA TODA ASDA LDA
Cabeceira 07 1.471 1.621 1.471 1.321
Cabeceira 25 1.471 1.621 1.471 1.321

Fonte: Analise Consorcio

Nestas condi¢des, as operacBes para os mercados atendidos atualmente e os futuros, deverdo ter
praticamente a mesma infraestrutura existente.

As Etapas Criticas consideradas nos estudos indicam as seguintes distancias:

e Trafego Doméstico Regular
- Etapa Critica Atual: Pato Branco - Curitiba - Distancia: 351 Km;
- Etapa Potencial Futura: Pato Branco - Sdo Paulo - Distancia: 677 Km.

Com a infraestrutura prevista para esta Fase, as operac¢des dos equipamentos da Faixa 3 e 4 poderao ser
atendidas com pelo menos 70% da Carga Paga para a Etapa Critica considerada.
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6.1.1.2.2 Segunda Fase de Implantagdo (2042)

Para a Segunda Fase de Implantagdo (2042), ha um aumento previsto para a capacidade operacional em
termos de comprimento de pista em 400 metros a partir da Cabeceira 07, resultando nas seguintes Distancias
Declaradas.

Tabela 115: Distancias Declaradas - Segunda Fase de Implantacao (2042)

Discriminacdo TORA TODA ASDA LDA
Cabeceira 07 1.871 2.021 2.021 1.871
Cabeceira 25 2.021 2.021 2.021 1.871

Fonte: Andlise Consorcio

As Etapas Criticas consideradas nos estudos indicam as mesmas distancias consideradas na Primeira Fase
de Implantacdo.
e Trafego Doméstico Regular
Etapa Critica Atual: Pato Branco - Curitiba - Distancia: 351 Km;
Etapa Potencial Futura: Pato Branco - Sdo Paulo - Distancia: 677 km.

Com a infraestrutura prevista para esta Fase, as operacdes dos equipamentos da Faixa 3, 4 e 5 poderdo ser
atendidas com pelo menos 80% da Carga Paga.

6.1.1.2.3 Fase de Implantagdo Final (Capacidade Ultima)

Tabela 116: Distancias Declaradas - Capacidade Ultima

Discriminacgdo TORA TODA ASDA LDA
Cabeceira 07 1.871 2.021 2.021 1.871
Cabeceira 25 2.021 2.021 2.021 1.871

Fonte: Andlise Consércio

Conforme indicado na tabela anterior, a configura¢do fisica da Pista de Pouso e Decolagem para a
Capacidade Ultima do Sitio Aeroportudrio deverd se manter a mesma estipulada na Segunda Fase de
Implantagdo (2042) anterior.

Nas condi¢Bes propostas para a Pista de Pouso e Decolagem, o Aeroporto tera potencial em absorver
demandas com o seguinte alcance maximo, considerando a aeronave critica adotada da Faixa 5 (B737-800 novos
modelos) e com 80% da Carga Paga:

e Trafego Doméstico Regular
- Etapa maxima: 2.000 km - B737-800 (novos modelos).

Em uma anadlise geral, constata-se uma pequena dependéncia de um comprimento maior para a Pista de
Pouso e Decolagem para o pleno desenvolvimento do Aeroporto no horizonte definido para a Segunda Fase de
Implantacdo (2042) e Implantacao Final (Capacidade Ultima), principalmente quando sdo verificadas as projecdes
de trafego e a participacdo de cada segmento no movimento total previsto. Portanto, a ampliacdo da
infraestrutura prevista neste quesito oferece, sendo um aumento substancial da capacidade operacional, mas
um sistema para operac8es seguras, dentro das normas/recomendac¢des da ANAC e, sobretudo, capaz de
atender plenamente os tipos do trafego doméstico de carater regional. As restricdes previstas de Carga Paga
indicam balanceamento entre os valores praticados pelo mercado, ndo impondo desta forma, premissas que
possam resultar em impedimentos da operacao das aeronaves na infraestrutura aeroportudria durante os anos
de planejamento.

Quanto a capacidade de suporte dos pavimentos, o trafego previsto, o tipo de frota usuaria e as etapas a
serem viabilizadas ndo indicam a necessidade de acréscimo na resisténcia dos pavimentos utilizados pela
Aviacdo Comercial, hoje PCN 50/F/A/X/T, tanto para os pavimentos flexiveis como para os rigidos.

O Cbdigo de Referéncia de Aerodromo € 3C a partir da Segunda Fase de Implantacdo (2042), devido ao
Comprimento Bdsico de Pista requerido pela Aeronave abaixo de 1.800 metros (Codigo de Numero: 3) e as
caracteristicas fisicas da aeronave critica que indicam Codigo de Letra: C. Destaca-se que a aeronave critica
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adotada, o B737-800 (novos modelos) consta no cadastro de aeronaves comerciais da ANAC?, como uma
aeronave de Cédigo 3C, apresentando melhor performance do que modelos anteriores, os quais sdo
classificados, pelo mesmo cadastro, como aeronaves 4C.

Desta maneira, sdo propostas as seguintes configurag¢des fisicas para Pista de Pouso e Decolagem durante
as fases de implantagdo do Aeroporto.

Tabela 117: Configuracdo da Pista de Pouso e Decolagem nas Fases de Implantacao

Pista de Pouso Primeira Fase  Segunda Fase Impla?ntagao
. . de de Final
e Decolagem Unidade Existente = = .
07/25 Implantacao Implantacao (Capacidade
(2032) (2042) Ultima)
Comprimento m 1.621 1.621 2.021 2.021
Largura m 30 30 30 30

Fonte: Analise Consorcio

PISTAS DE TAXI

Primeira Fase de Implantagao (2032)

Para a Primeira Fase de Implanta¢do do Aeroporto de Pato Branco ndo sdo identificadas necessidades de
amplia¢des ou adequacdes quanto a infraestrutura das Pistas de Taxi. A atual Pista de Rolamento “Alpha” (PR-A)
possui atualmente 18 metros de largura e atende as aeronaves previstas para este horizonte. Da mesma forma,
0 PCN existente ndo demanda investimentos para suporte das operac¢des dos equipamentos previstos.

Segunda Fase de Implantacao (2042)

Para atender as demandas previstas para a Segunda Fase de Implantagao (2042) do Aeroporto de Pato
Branco/PR, é prevista uma Pista de Rolamento paralela (PR-D) interligando o Patio Principal de Aeronaves e o
Patio da Aviacdo Geral da Nova Area Terminal préxima a Cabeceira 07. A distancia entre eixo desta Pista de
Rolamento e a Pista de Pouso e Decolagem é de 158 metros, atendendo desta forma, a distancia minima de
seguranga estabelecida por norma conforme categoria das aeronaves operantes e cédigo de pista. Fardo parte
do sistema outras duas pistas de rolamento a 90° (PR-B e PR-C), conectando o P4tio Principal e o de Avia¢do
Geral até a Pista de Pouso e Decolagem. A largura total das novas Pistas de Rolamento é de 25 metros com 5
metros de acostamento, obedecendo aos requisitos da RBAC 154 para largura de “taxiways”.

Fase de Implantacdo Final (Capacidade Ultima)

A configuracdo da Capacidade Ultima do Sitio Aeroportuario considera a ampliacdo da Pista de Rolamento
Paralela (PR-D) até a Cabeceira 25, com as mesmas caracteristicas fisicas adotadas em fase anterior. Outras duas
Pistas de Rolamento a 90° (PR-E e PR-F) sdo previstas conectando-as até a PR-D. Todas as Pistas de Rolamento
deverdo possuir 25 metros de largura total considerando acostamentos de 5 metros para cada lado. O PCN
previsto devera no minimo o mesmo da Pista de Pouso e Decolagem.

> https://www.gov.br/anac/pt-
br/assuntos/regulados/aerodromos/certificacao/arquivos/Caracteristicasfisicaseoperacionaisdeaeronavescomerciais.xlsx/vie
w. Acesso em: 11/08/2021.
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SISTEMA TERMINAL DE PASSAGEIROS
PATIO DE ESTACIONAMENTO DE AERONAVES

Primeira Fase de Implantagao (2032)

A Capacidade Tedrica requerida nesta fase é referente ao trafego previsto para o horizonte de 2032 e o
conjunto de premissas e parametros considerados. O nimero estimado de posi¢des simultaneas na hora-pico
de patio foi de 6 e com a seguinte previsdo de frota: duas posi¢des para aeronaves “Faixa 1”, uma posi¢do para
“Faixa 3" e trés posicOes para “Faixa 4".

No entanto, quando considerado o aproveitamento do patio atual para o estacionamento de aeronaves de
menor porte (“Faixa 1" por exemplo) observa-se que o patio previsto na Primeira Fase de Implantagdo (2032)
contempla um nidmero de posi¢des superior aquele requerido, promovendo certa flexibilidade e contingéncia
as estimativas elaboradas.

O dimensionamento das areas necessarias ao atendimento da demanda considerou as aeronaves criticas
e os parametros de afastamentos, desvios laterais e areas de seguranca aplicaveis, segundo indicado no RBAC
154 da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil - ANAC. As dimens®&es do patio sdo propostas a partir da amplia¢do do
patio atual, em sua area leste, em dire¢do a Cabeceira 07. Esta drea devera ser adequada de modo a
proporcionar mais profundidade para o estacionamento das aeronaves previstas, sendo 88 metros de
profundidade e 116 metros de comprimento aproximadamente.

Segunda Fase de Implantacgao (2042)

A Segunda Fase de Implantagdo do Aeroporto de Pato Branco considera a implantacdo de um Novo Patio
de Aeronaves na Nova Area Terminal proposta. A capacidade teérica requerida nesta Fase é referente as
demandas previstas para o ano de 2042. O nimero estimado de posi¢des necessarias para a hora-pico de péatio
é de 6 posicBes e com a seguinte frota: duas para a Faixa 1, uma para a Faixa 3, duas para a Faixa 4 e uma para
a Faixa 5.

As dimens8es propostas para o Novo Patio de Estacionamento de Aeronaves sdo de 82,64 metros de
profundidade e 177,08 metros de comprimento.

Fase de Implantacdo Final (Capacidade Ultima)

De modo distinto das duas primeiras fases, nas quais a demanda projetada define o nimero de posi¢cdes
de estacionamento de aeronaves no pétio, na Implantacdo Final (Capacidade Ultima) foram considerados
parametros ajustados ao tipo de trafego esperado no desenvolvimento do referido Aeroporto. Um destes
parametros relaciona a capacidade de cada posicdo atender um determinado nUmero de passageiros
(embarcando e desembarcando) em um ano. Para tanto, foram analisadas as possibilidades de evolu¢do do
TAMAYV, aproveitamento médio (Fator Assento - F.A.) e indices balizadores da industria (“benchmark”) para
estimar a produtividade média possivel de cada posi¢do prevista.

Como resultado, foram dispostas 7 posi¢cbes de estacionamento de aeronaves ativas (utilizadas
continuamente para embarque e desembarque de passageiros e carga de pordo), correspondendo a uma
produtividade média de 300.000 pax/ano por posi¢do. A composicdo da frota para esta etapa é composta por:
uma posic¢do da “Faixa 1", uma posicdo “Faixa 3" e cinco posi¢Bes “Faixa 5"

A configuracdo final do patio de aeronaves é determinada pela ampliacdo a partir do comprimento
proposto em fase anterior (2042). As dimens8es aproximadas previstas para esta etapa final para o patio de
aeronaves sdo 82,64 metros de profundidade e 246,48 metros de comprimento.
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TERMINAL DE PASSAGEIROS - TPS

Primeira Fase de Implantagao (2032)

O Edificio Terminal de Passageiros previsto para 2032 tera capacidade para atender um volume de 60.375
passageiros® anuais (Aviagdo Geral e Aviacdo Comercial Regular) através de 2.329m? de “4rea operacional
reservada”, que devera ser preservada do ponto de vista de um eventual crescimento bem maior que o previsto
(a exemplo do Aeroporto de Chapecé/SC e Maringa/PR), haja vista que a area atual de 825 m2 é suficiente para
atender com folga essa demanda. Para esta etapa de planejamento do Aeroporto é previsto que tanto os
passageiros da Aviacdo Comercial, quanto os passageiros da Aviacdo Geral serdo processados conjuntamente,
em uma Unica edificagdo.

A implantacdo do TPS é determinada em fungdo do patio de aeronaves, prevendo-se dreas necessarias
para expansdes. Salienta-se entdo que o atual TPS apresenta area suficiente (825m?2) em termos de capacidade
tedrica para absorver a demanda de passageiros prevista para este horizonte. Entretanto, julga-se razoavel a
reserva desta area adicional a fim de promover uma infraestrutura flexivel para absorver flutua¢ées de demanda
comumente observadas na aviacdo civil, principalmente em aeroportos de carater regional, como é o caso do
Aeroporto de Pato Branco. Complementarmente, destaca-se, que o Terminal de Passageiros é a edificacdo na
qual concentra grande parte das barreiras para o pleno desenvolvimento de muitos aeroportos, sendo ela que
efetivamente possui contato direto com o usuario e consequentemente sua avaliacdo quanto ao nivel de servico
ofertado. De todo modo, é recomendavel que o operador aeroportudrio faca o acompanhamento periédico do
nivel de servico promovido pelas instala¢cdes e processadores do TPS, para que os investimentos possam ser
aplicados de maneira equilibrada entre a demanda e a real capacidade do sistema. Por fim, é proposto que o
TPS possa absorver pequenas areas de atividades relacionadas as operagdes das companhias aéreas,
administragdo e manutenc¢do aeroportudria para esta fase, conforme detalhado posteriormente neste mesmo
capitulo.

Segunda Fase de Implantacao (2042)

A Segunda Fase de Implantagado (2042) prop&e a implanta¢do de um Novo Edificio Terminal de Passageiros
com 3.230m?2 na Nova Area Terminal proposta contigua a Cabeceira 07. Diferentemente da Fase anterior, o TPS
devera processar somente 0s passageiros provenientes da Aviacdo Comercial.

A operacdo prevista no terminal de passageiros ocorrera em um nivel operacional para este horizonte de
planejamento. Como citado anteriormente, a drea estimada considera uma reserva para possiveis oscila¢des de
demanda e é recomendavel o acompanhamento periédico do nivel de servi¢o, para que os investimentos para
a expansdo do TPS estejam alinhados com o comportamento da demanda.

Fase de Implantacdo Final (Capacidade Ultima)

Neste horizonte foi estimado, como balizamento, que as amplia¢Ses do TPS deverao atingir, pelo menos,
uma area total 23.300 m2 em dois pavimentos operacionais, e mais um pavimento técnico para administragdo.
Esta estimativa refere-se a um movimento anual aproximado de 2,21 milhdes de passageiros.

A disposicdo e a localizacdo do Edificio Terminal de Passageiros nesta Fase Final (Capacidade Ultima) das
instalacdes do Aeroporto sdo apresentadas em desenho anexo: Implantacdo Final Proposta (Capacidade Ultima).

VIAS DE ACESSO E ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

Primeira Fase de Implantacgao (2032)

Conforme as demandas por estacionamento estimadas no Capitulo 3 - Estudos de Capacidade,
apresentadas na Tabela 83, o niUmero previsto de vagas para a Primeira Fase de Implanta¢do (2032) é de 75

6 Tabela 57: Resumo das ProjecBes de Demanda

140



6.2.3.2

6.2.3.3

6.3

6.4

6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV01
NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

CONSORCIO AEROENG

cemOsa G- G-

\BID

vagas para uso do publico em geral, funcionarios e taxis, com area total estimada em 2.025 m2. Para atender a
demanda de area para o estacionamento nesta Fase, é proposto um novo local, visto que o atual estacionamento
devera oferecer espago para a expansao do TPS prevista para esta mesma Fase.

O viario de acesso devera sofrer uma pequena adequag¢do em frente ao TPS em fungdo da nova localizagdo
do estacionamento de veiculos.

Segunda Fase de Implantacgao (2042)

As demandas estimadas de area para o estacionamento de veiculos na Segunda Fase de Implantacdo
(2042) consideram a implantacdo j4 na Nova Area Terminal proposta préxima & Cabeceira 07. O total de vagas
previsto para esta etapa de desenvolvimento do Aeroporto é de 117 vagas (publico em geral, funcionarios e taxis)
totalizando 3.159 m2.

A previsdo desta Nova Area Terminal & oeste do sitio aeroportudrio promove a necessidade de
readequacdo do Sistema Viario de Acesso ao Aeroporto em um planejamento prévio a sua efetiva operagao.
Neste sentido a consideragdo dos ajustes das vias de acesso se faz a partir do acesso existente, pela Rua José
Leonardi, a qual devera se prolongar paralelamente ao sitio aeroportuario conectando até a Rua Saul Vigané
que permitira acesso a Nova Area Terminal.

Fase de Implantacdo Final (Capacidade Ultima)

Basicamente, as ampliacdes previstas para o estacionamento de veiculos para atender a Capacidade Ultima
do Sitio Aeroportudrio sdo a partir da localiza¢do proposta em Fase anterior. A drea estimada para esta facilidade
é de aproximadamente 20.000 m2 com 739 vagas destinadas para o publico em geral, funcionarios e taxis.

SISTEMA TERMINAL DE CARGA

Conforme verificado nos estudos de demanda ndo ha previsdo de movimento significativo de carga para o
Aeroporto Pato Branco. No entanto, em um eventual desenvolvimento deste segmento, as facilidades poderao
ser instaladas proximas as areas designadas para Manutenc¢do Aeroportudria e os Servicos Industriais de Apoio,
as quais ja sao providas de acesso pelo Lado Terra, necessario para as operacdes de carga.

AREAS DE APOIO
SESCINC

Primeira Fase de Implantacgao (2032)

Conforme a RBAC 153, Emenda 06, o Aeroporto de Pato Branco fica dispensado de prover SESCINC e,
portanto, ndo foi previsto instalagdes para esta infraestrutura. A norma estabelece para aeroportos cuja
movimentacdo de passageiros seja inferior a 200 mil passageiros por ano, a dispensa na obrigatoriedade desta
instalacao. A previsdo do volume anual de passageiros para esta Primeira Fase de Implanta¢do (2032) do
Aeroporto é de 60 mil, considerando os passageiros da Aviacdao Comercial e da Aviacdo Geral.

Segunda Fase de Implantacao (2042)

A Segunda Fase de Implantagdo (2042) faz o provisionamento estratégico de area para a implantagao de
SESCINC na porc¢ao norte do sitio aeroportuario, apesar da indicagdao que esta facilidade ndo é obrigatéria pelos
mesmos critérios apresentados em fase anterior. A localizacdo do SESCINC considera o tempo de resposta em
até 3 minutos para quaisquer locais inseridos na Area de Manobras do Aeroporto.

Fase de Implantacdo Final (Capacidade Ultima)

Para este cenario o planejamento proposto considera a instalacdo de SESCINC com area de 470 m? e
enquadramento na Categoria 7 (CAT), conforme legislacdo vigente e recomendac¢des do Manual de Critérios e
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Condicionantes da INFRAERO. As quantidades minimas de agentes extintores e CCl (Carro Contra Incéndio) em
linha devem obedecer a relagdo abaixo conforme Categoria prevista.

Tabela 118: Quantidades Minimas de Agentes Extintores e CCl em Linha - Capacidade Ultima

CAT Agente Extintor Principal Agente Extintor
Espuma Eficacia “B"” Espuma Eficacia “C” Complementar ccl em
" Regime de ; Regime de Po Regime de .
Agua para Agua para . Linha
Solucao (I Descarga Solucao (I Descarga Quimico Descarga
s (I/min) s (I/min) (kg) (kg/s)
12.100 5.300 8.800 3.800 225 2,25 2

Fonte: RBAC 153 Emenda 06

PAA E SISTEMA DE DISTRIBUICAO DE COMBUSTIVEL

Com as previsdes do niumero de decolagens para todos os tipos de trafego e definicdo do consumo médio
por decolagem, tornou-se possivel estimar o consumo médio mensal em cada um dos horizontes do estudo. A
partir deste consumo foram definidas as capacidades de tancagem para atendimento de, pelo menos, 5 dias
sem reabastecimento do PAA, e as areas dos lotes necessarios para estas atividades.

Primeira Fase de Implantacao (2032)

Com uma previsdo de consumo mensal médio de cerca de 1.400 m3 em 2032, a area de lote reservada para
o PAA foi definida em 1.600 m?, conforme a NBR No. 9719 da ABNT (Aeroportos - Parque de Abastecimento de
Aeronaves). O atual lote com 1.000 m? devera ser ampliado em mais 600 m? para esta Primeira Fase de
Implantagdo (2032).

Com um consumo médio diadrio projetado de 47 m3, o PAA deverd ter capacidade de armazenamento
(tancagem) de, pelo menos, 235 m3 de combustivel.

A localizagdo prevista para o PAA estd servida por acesso controlado a partir do acesso principal ao
Aeroporto e interligagcdo com as vias de servico Lado Ar) e, consequentemente, com os patios de aeronaves. O
sistema de abastecimento considerado é com a utilizacdo de caminhdges.

Segunda Fase de Implantac¢ao (2042)

Com as operacdes remanejadas para a Nova Area Terminal & oeste do sitio aeroportudrio, uma nova area
devera ser alocada para os servigos de abastecimento das aeronaves. A area destinada para o lote devera ser
de 1.600 m2. O PAA tera capacidade para atender um consumo médio mensal de 1.867 m3 de combustivel e
tancagem minima de 310 m3, volume necessario para a suprir as necessidades de até 5 dias.

Fase de Implantacdo Final (Capacidade Ultima)

A area dos lotes destinados ao Parque de Abastecimento de Aeronaves para a configuracdo da Capacidade
Ultima é de 2.900m?2. A &rea estimada considera que, para esta Fase Final de Implantacdo do sitio (Capacidade
Ultima), o consumo mensal sera de 3.775m3 com necessidade de tancagem de 630m3.

O local de implantagao do PAA é provido de vias de servico de forma controlada pelo Lado Terra e também
as vias de servico do Lado Ar, permitindo o acesso aos Patios da Aviacdo Comercial e Aviacao Geral.

AREA DE MANUTENGAO AEROPORTUARIA

PRIMEIRA FASE DE IMPLANTACAO (2032)

A estimativa de area para os servicos de Manuteng¢do Aeroportudria indica um valor muito baixo para a
Primeira Fase de Implantacdo (2032), sendo possivel que suas atividades sejam incorporadas nas areas
disponiveis no proprio Terminal de Passageiros, caso necessario.
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SEGUNDA FASE DE IMPLANTACAO (2042)

Com a previsdo de remanejamento das operacdes para a Nova Area Terminal nesta Segunda Fase de
Implantagdo (2042) do Aeroporto, as atividades de Manutengdo Aeroportuaria deverdo ser alocadas em local
préprio, permitindo a sua ampliagdo para futuras demandas. Desta forma é estimada uma area de cerca de 300
m2 para estas atividades na porg¢do oeste do sitio.

FASE DE IMPLANTACAO FINAL (CAPACIDADE ULTIMA)

A partir da localizacdo proposta na Fase anterior, é prevista a ampliacdo da area destinada a Manutengao
Aeroportudria, totalizando 4.901 m2, para atender as demandas para a Capacidade Ultima do Aeroporto de Pato
Branco. O local proposto é servido por vias de servico do Lado Ar e Lado Terra.

AREA INDUSTRIAL (MANUTENCAO DE AERONAVES)

Ndo foram consideradas demandas para estas atividades e ndo sao contempladas areas dedicadas para
Centros de Manutencgao de Aeronaves.

Ao longo do desenvolvimento do Aeroporto de Pato Branco o planejamento devera ser sempre
atualizado/revisado para ajustar altera¢des de premissas, desvios e/ou mudancgas em cenarios ndo considerados
e, alinhar a programacdao efetivamente exigida a Configuracdo Fisica Geral do Aeroporto. O eventual surgimento
de demanda por estas instala¢des de manutenc¢do deverdo, portanto, requerer estudos alternativos e possivel
atendimento desta demanda.

AREA DE AVIACAO GERAL (PATIO EXCLUSIVO, HANGARES E DEMAIS
INSTALACOES)

PRIMEIRA FASE DE IMPLANTACAO (2032)

O volume de movimento de aeronaves e a projecdo de passageiros provenientes da Aviagao Geral, nesta
Primeira Fase de Implantac¢do (2032), ndo indicam a necessidade de infraestrutura exclusiva para este segmento
do tréfego no Aeroporto de Pato Branco. Portanto, a proposicdo para a operagao é de modo compartilhado com
a Aviacdo Comercial, tanto no Patio de Aeronaves, quanto no Edificio Terminal de Passageiros.

Os hangares existentes serdo transferidos para area norte do sitio aeroportuario para permitir a ampliacao
de outras facilidades como o Patio de Aeronaves e o TPS.

SEGUNDA FASE DE IMPLANTACAO (2042)

Tendo em vista a evolucdo das operacdes da Aviacio Geral e o inicio das atividades na Nova Area Terminal,
a Segunda Fase de Implantacdo (2042) estabelece a implantacdo de infraestrutura dedicada exclusivamente para
este segmento do trafego no Aeroporto. O Terminal de Aviacdo Geral (TAG) deverd contar com area de
aproximadamente 360 m2 e um Patio com capacidade para 13 posi¢cdes de aeronaves. A area reservada para
ocupacao dos hangares é disposta proxima ao patio, sentido leste, com um total de 4.650 m2. Todo o sistema é
servido por vias de acesso pelo Lado Ar e Lado Terra.

FASE DE IMPLANTACAO FINAL (CAPACIDADE ULTIMA)

Basicamente, as amplia¢8es previstas para este horizonte para a Aviacdo Geral, contemplam a expansao
da infraestrutura instalada a partir da localizagdo estabelecida em etapa anterior.

A area estimada do Patio de Aeronaves é de 15.000 m? e considera-se que esta infraestrutura sirva o
Terminal de Aviacdo Geral (TAG) com 1.228 m2. E previsto também que o sistema possua um estacionamento de
veiculos dedicado com area préxima de 1.000 m2.
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FACILIDADES E DEPOSITOS DE COMISSARIA

Quando existentes, sdo geralmente implantados em area industrial delimitada no Zoneamento do
Aeroporto, e estas instalagdes ndo requerem, de fato, espagos dentro do sitio aeroportuario, podendo
desenvolver suas atividades em 4rea externa, proxima da Area Terminal.

PRIMEIRA FASE DE IMPLANTACAO (2032)

A demanda projetada para instala¢des de Comissaria e Servigos Aeroportuarios indica para a Primeira Fase
de Implantagdo (2032) a necessidade de pequenas areas para sua operacionalizagdo, cerca de 200 m2. Deste
modo, caso necessario, as atividades poderdo ser absorvidas por areas disponiveis no Edificio Terminal de
Passageiros, o qual foi estimado com area flexivel para atender estas demandas.

SEGUNDA FASE DE IMPLANTACAO (2042)

Com o desenvolvimento das operacdes aeroportuérias em uma Nova Area Terminal, é reservado local
proprio para a ocupagdo e operagcao de Comissaria e Servicos Aeroportuarios. A estimativa para area dos lotes
para esta etapa é de cerca de 350 m2. Apesar de pequena, a provisdo de drea para implantacdo destas atividades
garante o desenvolvimento futuro para além dos horizontes propostos.

FASE DE IMPLANTACAO FINAL (CAPACIDADE ULTIMA)

Uma érea total de 6.735 m2 foi, em principio, destinada as instalacdes de Comissaria e Servicos
Aeroportudrios nesta Ultima fase de desenvolvimento do Aeroporto. A localizagdo é a mesma das fases
anteriores, complementando o espago confinado pelo sistema viario interno previsto. A disposicdo final da area
reservada para estes lotes pode ser verificada no desenho anexo correspondente a Implanta¢do Final Proposta
(Capacidade Ultima).

DUTY FREE

Ndo ha previsdo de trafego internacional no Aeroporto de Pato Branco e, portanto, sem referéncia para a
implantacdo de area comercial tipo Duty Free. Esta consideragdo foi tomada para todas as fases de implantacdo
no presente estudo.

No entanto, a metodologia para estimativa da area total do Terminal de Passageiros contempla,
normalmente, cerca de 25% de areas comerciais, nas quais se insere o Duty Free. Assim, julga-se que revisGes
futuras do planejamento do aeroporto poderdo considerar este tépico de modo mais apropriado, no caso de se
verificar altera¢bes nas previsdes do trafego atualmente projetado e eventual ocorréncia do segmento
internacional regular.

ORGAOS GOVERNAMENTAIS

Para as atividades dos 6rgdos publicos foi considerado que as areas correspondentes estdo previstas na
area total construida indicada para o TPS, em cada uma das Fases e na Capacidade Ultima.

A area global para 6rgaos publicos tende a variar entre menos de 1% até cerca de 5%, dependendo da area
total da edificagdo do TPS.

Definindo os parametros de 5% para a primeira fase, 4% para a segunda e 2% para a Implanta¢do Final
(Capacidade Ultima), estima-se que o atual e o novo TPS deverdo reservar as seguintes areas internas para
atenderem a demanda dos érgaos publicos:

e Primeira Fase (2032): 116 m2em um TPS de 2.329 m?
e Segunda Fase (2042): 129 m2 em um TPS de 3.230 m2
o Implantaco Final (Capacidade Ultima): 466 m2 em um TPS de 23.300 m?

Em principio, os 6rgaos contemplados com areas internas ao TPS sdo:
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e Policia Federal

e Policia Civil

e Policia Militar

e Sistema Brasileiro de Inteligéncia

e Juizado de Menores

e Vigilancia Sanitaria

e Vigilancia Agropecuaria

Outros Orgdos com atuacdo eventual no Aeroporto

INFRAESTRUTURA BASICA

As interven¢des de ampliacdo da infraestrutura basica ao longo do desenvolvimento do Aeroporto tornam-
se imperativas, ndo apenas para manter atendida a crescente demanda, mas também para manter os indices
técnicos preconizados pelas normas vigentes e pelas recomendagdes gerais para cada sistema.

Ressalta-se que, em termos de planejamento aeroportudrio, os sistemas de infraestrutura tém sua maior
importancia na disponibilidade e capacidade de fornecimento dos servicos (agua, esgotamento sanitario e
energia) por parte dos concessionarios e pouca importancia na disposicdo dos elementos e dispositivos na
configuragdo geral do Aeroporto, tendo em vista a pequena magnitude das areas envolvidas.

PRIMEIRA FASE DE IMPLANTACAO (2032)

Abastecimento de Agua

N&o héa previsdo ou necessidade de relocacdo do Sistema de Captacdo ou de Tratamento de Agua atuais,
podendo continuar em operacdo durante e apos as intervencdes de ampliacdo e melhorias planejadas para esta
fase de implantacdo. O consumo médio diario previsto é de 14,46 m3 para este horizonte, com necessidade de
reserva de 28,91 m3 para dois dias, além de uma reserva de incéndio de 8,67 m3. A metodologia utilizada para a
definicdo das necessidades descritas é indicada no Capitulo 3.

Esgotamento Sanitario

O Sistema de Esgotamento Sanitario do Aeroporto ndo estd interligado a rede publica. O Esgotamento
Sanitario é realizado por meio de fossa, constituida por tanque séptico e filtro anaerébio. A ordem de grandeza
de geracdo de esgoto sanitdrio para a Primeira Fase (2032), ndo indica a necessidade de ampliacdo do Sistema
de Tratamento e/ou implanta¢do de Esta¢do de Tratamento de Esgoto - ETE para centralizar os efluentes. O
volume didrio previsto nesta fase é de 11,56 m3.

Fornecimento de Energia Elétrica

Com a utilizacdo da metodologia constante no Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento
Aeroportudrio da INFRAERO foi estimado o consumo médio mensal de 20.124 kwh para esta Primeira Fase de
Implantagdo (2032). A poténcia requerida foi definida em 39,37 KVA, incluindo os auxilios a navegacao aérea.

A capacidade instalada possui condi¢des suficientes para atender a demanda projetada para a esta
primeira etapa de desenvolvimento da infraestrutura.

Coleta e Disposicao de Residuos Sdlidos

Com uma gera¢do média diaria de 111,5 kg de lixo projetada para o horizonte de 2032, o Sistema de Coleta
e Disposicdo Final dos Residuos Solidos, em principio, devera permanecer com os procedimentos atuais.
Contudo, internamente, as condi¢des e locais dos pontos de armazenamento provisério até a efetiva coleta
deverdo ser contemplados no Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos, a ser atualizado pelo administrador
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6.11.1.5

6.11.2

6.11.2.1

6.11.2.2

6.11.2.3

6.11.2.4

6.11.2.5

da unidade aeroportudria, considerando as normas vigentes e licencas requeridas para estas atividades,
principalmente as constantes na Resolu¢do N° 56/2008, da ANVISA.

Telecomunicagoes

Para as previsdes de linhas de telecomunica¢8es requeridas pelo Aeroporto foram utilizados os métodos
constantes no Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento Aeroportuario da INFRAERO, que
permitem estimar a quantidade de linhas para trés segmentos de demanda de forma segregada (linhas publicas,
operacionais e comerciais). A estimativa total é 6 linhas para a Primeira Fase de Implantagdo (2032).

SEGUNDA FASE DE IMPLANTACAO (2042)

Abastecimento de Agua

As amplia¢8es previstas referem-se aos reservatoérios a serem supridos pela Companhia de Abastecimento
e Saneamento do Parana (SANEPAR). Estas ampliacBes na Segunda Fase (2042) sdo:

- Reserva de Agua do Aeroporto (Ra): de 28,91 m? para 45,26 m?
- Reserva de Agua de Incéndio (Ri): de 8,67 m3 para 13,58 m3

Reitera-se que ndo ha previsdo ou necessidade de relocacdo do sistema de captacdo ou de tratamento de
agua atuais, podendo continuar em operacdo durante e apés as interven¢des de ampliacdo e melhorias
planejadas para esta fase de implantacao.

Esgotamento Sanitario

A estimativa para a Segunda Fase de Implantac¢do (2042) requer que a capacidade total do sistema atenda,
no minimo, uma geracdo de 18,10 m3/dia. Devido ao baixo volume de producdo de esgoto, verifica-se que os
tanques sépticos atualmente adotados no Aeroporto, atende a demanda para esta Segunda Fase (2042).

Fornecimento de Energia Elétrica

Com a utilizagcdo da metodologia constante no Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento
Aeroportudrio da INFRAERO foi estimado o consumo médio mensal de 31.552 kwh para esta Segunda Fase de
Implantagdo (2042). A poténcia requerida foi definida em 61,72 KVA, incluindo os Auxilios a Navegacdo Aérea.

Como a capacidade instalada possui poténcia suficiente para atender a demanda nesta fase, deverdo
apenas ser previstos grupos geradores de emergéncia para suprir 100% da demanda efetiva por parte do
Sistema de Auxilio a Navegacdo Aérea acrescida de 30% da demanda total do aeroporto.

Coleta e Disposicao de Residuos Sdlidos

Nesta fase a geracdo média diaria projetada é de 174,7 kg de lixo. As condi¢8es e locais dos pontos de
armazenamento provisorio até a efetiva coleta deverdo ser contemplados no Plano de Gerenciamento de
Residuos Solidos, a ser atualizado pelo administrador da unidade aeroportuaria, considerando as normas
vigentes e licencas requeridas para estas atividades, principalmente as constantes na Resolu¢do N° 56/2008, da
ANVISA.

Telecomunicacoes

Para as previs@es de linhas de telecomunica¢des requeridas pelo Aeroporto foram utilizados os métodos
constantes no Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento Aeroportudrio da INFRAERO, que
permitem estimar a quantidade de linhas para trés segmentos de demanda de forma segregada (linhas publicas,
operacionais e comerciais). A estimativa total é 8 linhas para a Segunda Fase de Implantacao (2042).
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FASE DE IMPLANTACAO FINAL (CAPACIDADE ULTIMA)

A existéncia de concessionarios de abastecimento de agua (SANEPAR) e fornecimento de energia elétrica
(COPEL) indica, em uma primeira analise, que estes servicos deverdo atender a demanda nesta fase de pleno
desenvolvimento do Aeroporto.

Da mesma forma, a possivel disponibilidade de rede coletora de esgotos nesta época podera servir a
demanda total do Aeroporto.

A geracdo de residuos sélidos também podera utilizar dos procedimentos ja implementados, a partir de
um Plano de Gerenciamento alinhado a legislacdo entdo em vigor.

Ndo obstante, foram provisionadas areas para a implantacdo de Estagao de Tratamento de Esgoto (ETE),
Estacdo de Tratamento de Agua, Area para Residuos Sélidos e Area para instalacdo de Subestacdo para atender
as demandas para esta Capacidade Ultima do Aeroporto de Pato Branco. A localizacdo destas facilidades esta
posicionada na por¢do do extremo oeste do sitio, providas de acesso pelo Lado Terra.

EQUIPAMENTOS E AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA

PRIMEIRA FASE DE IMPLANTACAO (2032)

E mantida a Classe Operacional IFR N3o Precisdo atualmente homologada para as operacées no Aeroporto,
com a recomendag¢ado de implanta¢do do Sistema de Indicador de Rampa de Aproximacdo na Cabeceira 07 e D-
VOR e DME.

SEGUNDA FASE DE IMPLANTACAO (2042)

Para a Segunda Fase de Implantacdo (2042) é prevista somente a realocacdo dos Auxilios a Navegacdo
Aérea em func¢do da ampliagdo prevista para a Pista de Pouso e Decolagem, caso isto seja efetivado na Fase
anterior (2032), com a recomendagdo de implantacdo do sistema PAPI.

FASE DE IMPLANTACAO FINAL (CAPACIDADE ULTIMA)

Ndo estdo previstas alteracdes nos Auxilios a Navegacdo Aérea, considerando as ac¢des efetivadas, entdo,
realizadas na Primeira Fase (2032) e na Segunda Fase (2042).

AREAS COMERCIAIS

Basicamente, as areas designadas como Areas Comerciais s3o aquelas remanescentes, sem interesse
operacional ao logo do periodo de desenvolvimento do Aeroporto. Sdo, portanto, areas secundarias com
potencial de exploracdo comercial através de arrendamento de lotes.

Na pratica, o interesse por tais arrendamentos podera ocorrer a partir da situacdo das areas em termos de
acesso e infraestrutura disponivel, por setores diversos e ndo plenamente identificados nos estudos elaborados
no Capitulo 2. Desta forma, as areas identificadas como “Secundarias” em todos os horizontes de planejamento
serdo passiveis de serem ofertadas e exploradas comercialmente, conforme demanda por estas atividades.

AREA PATRIMONIAL

A area patrimonial do Aeroporto de Pato Branco € constituida pelas Matriculas 23.662, 23.663, 23.640 e
23.641 registradas no 2° Oficio de Registro Geral de Iméveis na Comarca de Pato Branco - PR e totaliza uma area
de 239.788,50 m2. Toda a area constituida pelas referidas Matriculas se encontra em situagao regular e ndo ha
ocorréncia de ocupacdo indevida. A cerca que delimita a area do sitio aeroportuario, bem como a sua area
operacional, é constituida por baldrame, tela e arame farpado, com altura de 2,45m e 3.525 metros lineares de
comprimento, sendo 34 metros envolvendo o Terminal de Passageiros. Atualmente ha uma area em processo
de Regulariza¢do, localizada préxima a Cabeceira 07. A area é referente a um futuro projeto de expansao do
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Aeroporto, o qual prevé a implantagdo de um novo Patio de Aeronaves e a expansdo da Pista de Pouso e
Decolagem.

PRIMEIRA FASE DE IMPLANTACAO (2032)

Ndo é prevista incorporagdo de areas ao sitio patrimonial existente, além daquelas ja em processo de
regularizacdo pela Prefeitura, apresentando situac¢do suficiente para atender a previsdo de demanda estimada
para a Segunda Fase (2032).

SEGUNDA FASE DE IMPLANTACAO (2042)

A Segunda Fase de Implanta¢do (2042) considera a adi¢do de areas provenientes do planejamento do atual
operador aeroportudrio, identificadas como “Areas em Regularizacdo” como também, outras necesséarias para o
pleno desenvolvimento do Aeroporto para este horizonte. Desta forma, é prevista a incorporacdo de 634.622,14
m2 de area ao sitio patrimonial existente, totalizando 1.010.717,50 m2. A identificacdo destas areas é apresentada
em desenho anexo: Area Patrimonial Proposta.

FASE DE IMPLANTACAO FINAL (CAPACIDADE ULTIMA)

A Fase de Implantacdo Final, caracterizada pela Capacidade Ultima do sitio aeroportudrio, ndo considera
alteracdes na Area Patrimonial do Aeroporto, sendo aquelas previstas na Segunda Fase (2042). Portanto, a area
total estimada para este horizonte é de 1.010.717,50m?, sendo suficiente adequada para atender o pleno
desenvolvimento da infraestrutura aeroportudria dentro dos pardmetros e premissas adotadas.
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6.15

RESUMO DAS FASES DE IMPLANTACAO

Tabela 119: Resumo das Fases de Implantacdo

Fases de Implantacao

Existente Primeira Segunda Implantacdo
Facilidades Unid. (Situacao Fase de Fase de Final
Atual) Implantacdo | Implantacdo | (Capacidade
(2032) (2042) Ultima)
AREA PATRIMONIAL m? 239.788,50 239.788,50 1.010.717,50 | 1.010.717,50
SISTEMA DE PISTAS
Capacidade Anual (tedrica) Mov. 62.475 62.475 62.475 160.650
Movimento/hora Mov. 16 VFR/ 15 16 VFR/ 15 25VFR/ 24 42 VFR / 40
IFR IFR IFR IFR
PPD (comprimento x Largura) m 1.621 x 30 1.621 x 30 2.021 x 30 2.021 x 30
s . PCN PCN PCN PCN
PPD (Resisténcia do Pavimento) PCN SO/F/A/XIT | SO/F/A/XT | SO/FIAIXT | SO/FIAIX/T
PPD (Area de pavimento) m? 48.630 48.630 60.630 60.630
Pistas de Rolamento (Largura) m 18 18 25 25
Pistas de Rolamento (Resisténcia do PCN PCN PCN PCN
Pavimento) 50/F/A/XIT 50/F/A/XIT 50/F/A/XIT 50/F/A/XIT
Pistas de Rolamento (Pavimento + m2 1780 1.780 2097560 | 5822158
acostamento)
Aeronave Critica Equip.(Faixa) | ATR72 (F4) | EMB195(F4) | B737-800 (F5) | B737-800 (F5)
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE
TRAFEGO AEREO
Auxilios por Aproximacao por Precisao - Nao Nao Ndo Ndo
Auxﬂu:s por Aproximacao por Nao i Sim Sim Sim Sim
Precisao
SISTEMA TERMINAL DE PASSAGEIROS
Patio de Aeronaves
Area Total m? 7.880 13.058 14.633 16.717
Equipamentos de rampa
Area Total m? 32 1.150 1.200 1.800
Edificio Terminal de Passageiros
Capacidade Anual PAX 18.856 60.375 94.660 2.218.352
Area Total m? 825 2.329 3.230 23.300
Estacionamento de Veiculos Publico m? 750 1.620 2.565 20.000
Sistema Terminal de Carga
Area de Processamento de Carga m?2 - - - -
Patio de Aeronaves Cargueiras m?2 - - - -
SISTEMA DE APOIO
Secdo de Combate a Incéndio - SCI
Categoria CAT. N/A N/A N/A 7
Area Construida m?2 N/A N/A N/A 470
Parque de Abastecimento de
Aeronaves - PAA
Area Total m? 1.000 1.600 1.600 1.600
SISTEMA INDUSTRIAL DE APOIO
Comisséria - Area total dos lotes m? N/E 165 259 2.879
Servicos Aeroportudrios - Area total m2 N/E 63 84 3.856
dos lotes
SISTEMA DAS COMPANHIAS AEREAS
Atividades de Carga - Area total dos me N/E N/A N/A N/A

lotes
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Atividades de Manutencéao - Area total me N/E 126 167 2700
dos lotes
SISTEMA ADMINISTRATIVO E DE
MANUTENGAO
Area total para administragado m?2 N/F 56 88 1.95£_|1_|g<:éc)entro
Area total 'pa.ra manutencao me N/E 201 301 4.900
aeroportuaria
SISTEMA DA AVIACAO GERAL
Patio dedicado de Aeronaves m? 1.400 5.000 6.500 15.000
Hangares - Area total dos lotes m? 1.300 4.650 4.650 8.550
TAG - Terminal de Aviac¢do Geral m?2 N/E N/A N/A 1.250
SISTEMA DE INFRAESTRUTURA
Consumo médio diario de dgua m3 0,52 14,46 22,63 506,13
Geracdo média diaria de esgoto m3 N/F 11,56 18,10 404,90
Consumo medio mensal de energia Kwh N/F 20.124 31.552 700.468
elétrica
G’et:agao média diaria de residuos kg N/F 11,5 174,7 4.090
sélidos
Linhas totais de telecomunicagdes uni N/F 6 8 96

N/A = N&o aplicavel
N/E = Nao existente
N/F = N&o fornecido

Fonte: Analise Consorcio
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IMPLEMENTACAO DO PLANO

A plena caracterizacao das Fases de Implantacdo (2032 e 2042), proposi¢des para os horizontes de
investimentos, estimativa dos investimentos previstos, estimativa de receitas e despesas sdo, basicamente, as
informacdes estabelecidas no presente documento para permitir a correspondente Andlise Financeira do Plano
em questdo.

FASES DE IMPLANTAGCAO

CARACTERIZACAO

O numero de fases considerado nos estudos foi estabelecido com base nos horizontes contemplados no
Estudo de Demanda (Capitulo 2), na avaliagdo da Capacidade versus Demanda (Capitulo 3) e nas condicdes gerais
da evolugdo prevista para o trafego no Aeroporto de Pato Branco/PR. De uma analise geral foram constatados
os fatos enumerados a seguir, que sinalizam para que sejam consideradas duas fases de implanta¢do para
ampliacdo das instalacdes do Aeroporto dentro de um cronograma estimado de investimentos, o qual tenha
abrangéncia para atender a demanda projetada até 2042, conforme as premissas adotadas e a metodologia
aplicada ao programa de necessidades.

1. A definicdo de um programa de intervenc¢des a partir da andlise entre Capacidade x Demanda, além
da considera¢do de outros fatores de ordem estratégica e “situacdes de contorno” indicou a
conveniéncia de estabelecer a Primeira Fase de Implantagao considerando o dimensionamento para
atender a demanda projetada para 2032. Isto significa uma programacdo preliminar para os
investimentos nos horizontes de 2022 e 2023.

2. A magnitude das varia¢des do movimento projetado tornou-se determinante na sele¢do de duas
fases de implantacdo, contemplando apenas periodos de obras ao longo da operagdo e
desenvolvimento do Aeroporto até o horizonte de 2042. A Segunda Fase de Implantacdo, portanto,
foi estabelecida com dimensionamento da infraestrutura para atender a demanda projetada para
2042. Isto significa uma programacao preliminar para os investimentos nos horizontes de 2031 e
2032.

Assim, o critério para a definicdo das fases de implantacdo foi fundamentado na previsdo de
escalonamento dos investimentos ao longo de dois horizontes (dentro do prazo de 20 anos até 2042), tendo em
vista a magnitude das intervencdes necessdrias e previstas neste Ultimo horizonte. A taxa prevista de
crescimento do trafego foi, também, um fator indutor a determina¢do do nimero de fases de implantacéo,
justamente para evitar interven¢des em curtos espagos de tempo, exigindo restricdes e controles diversos de
convivéncia das obras com a operacéo.

Sendo assim, julga-se conveniente definir os cendrios mais provaveis de investimentos para as
interven¢®es previstas no Aeroporto de forma individual para cada sistema integrante da unidade aeroportuaria,
a partir das necessidades previstas ajustadas as configura¢des gerais propostas. O orcamento estimativo dessas
intervenc@es, por fase de implantagdo e por sistema, fornece os subsidios para a elaboragao de um cronograma
de investimentos, que é parte integrante do presente Capitulo.

INTERVENCOES PROPOSTAS E ESTIMATIVA DE INVESTIMENTOS

Para propor as amplia¢Bes para as diversas instalagdes componentes do Aeroporto foram observadas as
seguintes premissas basicas:

e Aproveitamento dos investimentos ja realizados na unidade aeroportudria até que sejam requeridas
mudancas de local e/ou demoli¢Bes;

e Necessidade de observar as denominadas “situacdes de contorno”, tais como programacdes e projetos
em andamento;

o Necessidade de ajustar as instala¢Bes do Aeroporto as normas vigentes e/ou promover melhorias,
principalmente em termos de seguranca operacional.
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Desta forma, sdo discriminadas a seguir as interveng8es requeridas para o Aeroporto (ja devidamente
identificadas e caracterizadas nos capitulos anteriores), com os respectivos horizontes de implantagdo,
orcamento estimativo’e apresentacdo das informagdes gerais das a¢des.

PRIMEIRA FASE DE IMPLANTACAO (2032)

AREA PATRIMONIAL

Na area patrimonial sdo previstas cessdes e incorporagdes de espacos ja delimitados e com tratativas em
andamento entre a Administra¢cdo do Aeroporto e a Prefeitura de Pato Branco. Informacgdes fornecidas indicam
que destas ac¢Bes resultardo as seguintes areas identificadas:

o Area Total Regularizada: 239.788,50 m?
o Areas a Serem Incorporadas (em regularizacdo): 136.306,90 m?
e Area Civil Resultante: 376.095,40 m?

O planejamento do aeroporto foi proposto com a area patrimonial (Area Civil Resultante) de 376.095,40
m2, considerada suficiente para o seu pleno desenvolvimento.

SISTEMA DE PISTAS

Para o Sistema de Pistas ndo foram considerados investimentos na Primeira Fase de Implantagdo (2032)
do Aeroporto de Pato Branco, se ndo aquelas ja previstas e inseridas dentro do planejamento do atual operador
aeroportuario. Portanto, os valores de investimentos destas acfes por parte do operador atual ndo foram
computados dentro das estimativas de investimentos e no Plano Financeiro do Aeroporto.

SISTEMA TERMINAL DE PASSAGEIROS

O custo para a implantacdo na atual Area Terminal de Passageiros considera as intervencdes indicadas a
seguir.

e Ampliacdo do Patio Principal de Aeronaves com Pavimento Flexivel, aumentando a drea em 5.511 m2.

e O prego unitario estimado para este servico é de R$ 130,39/m?, resultando em um custo de R$
718.579,29.

e Implantagdo novas areas para equipamento de rampa, com uma area global de 692,42 m2. O
pavimento considerado é do tipo flexivel e custo unitario previsto é de R$ 36,37/m2. Desta forma, é
estimado um custo de R$ 25.183,32 para a construcdo desta area.

e Expansdo do Atual Terminal de Passageiros com area de expansao total construida de 1.473,7 m2. O
preco unitario previsto?, incluindo todos os equipamentos, é de R$ 3.166,00/m2 e um custo total de R$
R$ 4.665.734,20.

e Implantagdo de um novo estacionamento de veiculos para servir a area de espera de taxis,
estacionamento de funcionarios e outros, com area total de 1.668,78 m2 e um custo estimado em R$
121.754,19, a partir de um preco unitario de R$ 72,96/mz2.

7 As estimativas de Investimentos foram baseadas por custos unitarios paramétricos, sendo utilizado como referéncia
os valores apresentados nos Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental da 6 Rodada de Concessdes para o
Aeroporto de Londrina. Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/conteudo/banco-de-dados.

8 0 valor médio do metro quadrado de construgdo para Terminal de Passageiros utiliza como referéncia o Modelo M3
de TPS, utilizado nos diversos Estudos de Viabilidade Técnica elaborados dentro do Programa de Investimentos em Logistica:
Aeroportos (PIL) de 2013.
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Tabela 120: Resumo dos Custos do Sistema Terminal de Passageiros - Primeira Fase de Implantacao

(2032)
Discriminagao Custo Estimado (R$)
Pavimento Flexivel - Patio R$ 718.579,29
Equipamento de Rampa R$ 25.183,32
Terminal de Passageiros R$ 4.665.734,20
Estacionamento de veiculos R$ 121.754,19
Total R$ 5.531.250,99

Fonte: Andlise Consoércio

A definicdo dos horizontes de investimento também considera o inicio em 2022 e término em 2023. E
proposta a seguinte distribui¢cdo dos investimentos para o Sistema Terminal de Passageiros nesta primeira fase
(conforme a ordem racional dos servigos).

e Investimentos em 2022:  R$ 3.042.188,05
¢ Investimentos em 2023:  R$ 2.489.062,95
¢ Total dos Investimentos: R$ 5.531.250,99

SISTEMA TERMINAL DE CARGA

O Aeroporto de Pato Branco ndo apresenta demandas significativas de movimentac¢do de cargas e ndo
necessitara de instala¢des dedicadas especificamente para esta atividade. Dado o baixo volume da Carga Aérea
no Aeroporto, o seu processamento podera ser feito nas préprias instala¢cdes das companhias aéreas operando
no Aeroporto.

SISTEMA DE APOIO

Secao de Combate a Incéndio - SCI

Seguindo as normas aplicadas no Regulamento Brasileiro de Aviag¢do Civil 153, o Aeroporto de Pato Branco
apresenta uma demanda inferior a 200.000 passageiros processados por ano, o classificando como um
Aerédromo de Classe I. Resultando na ndo necessidade de prover instalacdes de Servico de Combate a Incéndio
(SCI) em sua Primeira Fase de Implantagao (2032).

Parque de Abastecimento de Aeronaves - PAA

Nado sdo previstos investimentos no Parque de Abastecimento de Aeronaves para a Primeira Fase de
Implantag¢ao (2032). As facilidades atuais atendem as demandas para esta fase.

SISTEMA DA AVIACAO GERAL

Nao ha previsdo de implantacdo de instala¢cdes dedicadas a Aviacao Geral nesta fase, exceto preparagao
de areas para a implanta¢do de hangares.

Nesta fase foi previsto a utilizagdo da area que atualmente é ocupada pela escola de aviagao, aproveitando
sua conexdo com a Pista de Pouso e Decolagem para a locacdo de novos hangares de Avia¢do Geral. Como o
custo de implantacdo devera ser encargo do(s) concessionario(s), ndo foram previstos custos para a implantagdo
dos novos hangares de Aviacdo Geral, j& que o terreno de aplicagdo se encontra em boas condi¢des de
terraplenagem e drenagem.

SISTEMA DE INFRAESTRUTURA

Para estimativa dos investimentos relativos a ampliacdo da infraestrutura basica para atendimento das
novas instala¢des previstas, foi atribuido um percentual de 11% sobre o valor total do custo total estimado para
esta fase. Este percentual é baseado em “benchmarking” e inclui os seguintes topicos:
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e Fornecimento de Agua: 1,50%
e Coleta e Tratamento de Efluentes: 2,50%
e Coleta de Lixo: 0,50%
e Fornecimento de Energia Elétrica: 4,00%
e Telefonia: 0,50%
e Sistema de Drenagem: 2,00% Total: 11,00%

Neste mesmo item é considerado o custo referente a urbanizagdo geral e paisagismo, considerado como
sendo 1% do custo global das instalagdes previstas.

Desta forma sdo estimados os investimentos que totalizam R$ 663.750,12, com a seguinte discriminagao:

Tabela 121: Resumo dos Custos do Sistema de Infraestrutura - Primeira Fase de Implantagao (2032)

Discriminacdo Custo Estimado (R$)
Fornecimento de I-'\gua R$ 82.968,76
Coleta e Tratamento de efluentes R$ 138.281,27
Coleta de Lixo R$ 27.656,25
Fornecimento de Energia Elétrica R$ 221.250,04
Telefonia R$ 27.656,25
Sistema de Drenagem R$ 110.625,02
Urbanizacao e Paisagismo R$ 55.312,51
Total R$ 663.750,12

Fonte: Andlise Consorcio

7.2.8 RESUMO DOS INVESTIMENTOS NA PRIMEIRA FASE DE IMPLANTACAO (2032)

Tabela 122: Resumo dos Custos - Primeira Fase de Implantacao (2032)

Discriminacdo 2022 2023 Total (R$)
Sistema Terminal de R$ 3.042.188,05 R$ 2.489.062,95 R$ 5.531.250,99
Passageiros
Sistema de Infraestrutura R$ 365.062,57 R$ 298.687,55 R$ 663.750,12
Total de Investimentos R$ 3.407.250,61 R$ 2.787.750,50 R$ 6.195.001,11

Fonte: Analise Consorcio

7.3 SEGUNDA FASE DE IMPLANTAGAO (2042)

7.3.1 AREA PATRIMONIAL

Na Segunda Fase de Implantagdo (2042) proposta para o Aeroporto de Pato Branco é prevista uma grande
aquisicdo de novas areas para constituir a Area Patrimonial total do Aeroporto. A incorporacdo destas areas é
em funcdo da regulariza¢do necessaria perante a Faixa de Pista requerida para a categoria do Aeroporto.
Complementarmente, estas a¢des irdo promover o pleno desenvolvimento da infraestrutura, adequando-a para
as expansdes futuras eventualmente requeridas conforme proposicdo para a Implantacdo da Capacidade Ultima
do Aeroporto.

O resultado da area patrimonial total para a Segunda Fase de Implantagao (2042) é descrito a seguir:

o AreaTotal Regularizada: 376.095,40 m2
o Areas aSerem Incorporadas: 634.622,14 m?
o Area Civil Resultante: 1.010.717,54 m2

O planejamento do aeroporto foi proposto com a rea patrimonial (Area Civil Resultante) de 1.010.717,54
m2, considerada suficiente para o seu pleno desenvolvimento.
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Ressalta-se que ndo sera considerado custo de espécie alguma relacionado com a aquisi¢cdo da area a ser
incorporada ao sitio (Area Regularizada), tendo em vista a possibilidade de acdes de permuta com as areas

indicadas.

SISTEMA DE PISTAS

Para o sistema de pistas foram previstas as interven¢des descritas a seguir, envolvendo a Pista de Pouso e
Decolagem e Pistas de Rolamento.

Amplia¢do da pista de pouso e decolagem em 400 m a partir da cabeceira 07.

O custo estimado para esta ampliagdo considera o pre¢o unitario de R$ 120,55/m?2 para o pavimento
flexivel e inclui a sinalizagdo. Portanto, a area total de 12.488,20 m2 corresponde a um custo de R$
1.505.452,51.

Implantagdo de pistas de rolamento (paralela, saida rapida e taxi de patio) com area total de pavimento
flexivel Tipo 2 (pistas de rolamento - aviagao comercial) de 19.595,00 m2. O custo é previsto a partir de
R$ 120,55 /m?, resultando em um valor aproximado de R$ 2.362.177,25.

Implanta¢do de acostamentos de 5 m de largura nas pistas de rolamento, totalizando uma area global
de 1.380,60 m2. O prec¢o unitario considerado é de R$ 120,55 m?, resultando em um prego estimado
de R$ 166.431,33.

Para o balizamento luminoso de bordo de pista foi computado todo o perimetro da ampliacdo da pista
de pouso/decolagem (perimetro total de 862,36 m). Para a implanta¢do do balizamento luminoso foi
reservada uma verba de R$ 202.620,11 com o valor de R$ 234,96/m do perimetro de expansdo da
pista.

Para o balizamento luminoso de bordo das novas pistas de rolamento e novo patio de aeronaves
(perimetro total de 2.729,40 m) foi considerado todo o perimetro desses componentes com o preco
de R$ 160,26/m de perimetro. Para a implanta¢do do balizamento luminoso das pistas de rolamento
e patio foi prevista uma verba de R$ 437.413,64.

A implantacdo das novas Areas de Seguranca de Final de Pista - RESA foi considerada o custo de
R$52,22/m2. Area de RESA estimada em 72.000/m2, totalizando um valor de investimento de R$ R$
3.759.840,00.

Tabela 123: Resumo do Sistema de Pistas - Segunda Fase de Implantacao (2042)

Discriminagao Custo Estimado (R$)

Amplia¢do PPD - Pav. 1 R$ 1.505.452,51

Pistas de Rolamento - Pav.2 R$ 2.362.177,25
Acostamentos R$ 166.431,33
Balizamento Luminoso - PPD R$ 202.620,11
Balizamento Luminoso - TWY R$ 437.413,64

RESA R$ 3.759.840,00

Total R$ 8.433.934,84

Fonte: Andalise Consorcio

A definicdo dos horizontes de investimento foi baseada no inicio em 2031 e término em 2032,
providenciando a infraestrutura prevista para atender a demanda de 2042. Assim, é considerada a seguinte
distribuicao dos investimentos para o Sistema de Pistas nesta Segunda Fase de Implantacdo (2042) (conforme a
ordem racional dos servigos).

Investimentos em 2031: R$ 4.638.664,16
Investimentos em 2032: R$ 3.795.270,68
Total dos Investimentos: R$ 8.433.934,84

SISTEMA TERMINAL DE PASSAGEIROS

O custo para a implantacdo da nova Area Terminal de Passageiros considera as intervencdes indicadas a
seguir, ressaltando-se que a amplia¢do do sistema viario de acesso é quantificada para a implantacdo de todas
as novas vias previstas nesta Primeira Fase.
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e Implantacdo de pavimento rigido do novo patio principal de aeronaves comerciais com area de
8.514,20 m2. O preco unitario estimado para este servico é de R$ 180,74/m2, resultando em um custo
de R$ 1.538.856,51.

e Implantagdo novas areas para equipamento de rampa, com uma area global de 1.123,50 m2. O custo
unitario desta area previsto é de R$ 36,37/m2. Desta forma, é estimado um custo de R$ 40.861,70 para
a construcdo destas areas.

e Construgao de um Novo Terminal de Passageiros com area total construida de 3.230,00 m2. O prego
unitario previsto, incluindo todos os equipamentos, é de R$ 3.166,00/m?2 e um custo total aproximado
de R$ 10.226.180,00.

e Implantagdo de estacionamento de veiculos para servir a area de espera de taxis, estacionamento de
funcionarios e outros, com area total de 3.159,00 m? e um custo estimado em R$ 230.480,64, a partir
de um preco unitario de R$72,96 /m2.

Tabela 124: Resumo dos Custos do Sistema Terminal de Passageiros - Segunda Fase de Implantacao

(2042)
Discriminacdo Custo Estimado (R$)
Patio de Aeronaves - Pavimento Rigido R$ 1.538.856,51
Equipamento de Rampa R$ 40.861,70
Terminal de Passageiros R$ 10.226.180,00
Estacionamento de Veiculos R$ 230.480,64
Total R$ 12.036.378,84

Fonte: Analise Consorcio

A definicdo dos horizontes de investimento considera o inicio em 2031 e término em 2032. E proposta a
seguinte distribuicdo dos investimentos para o Sistema Terminal de Passageiros nesta segunda fase (conforme
a ordem racional dos servigos).

e Investimentos em 2031: R$ 6.620.008,36
e |nvestimentos em 2032: R$ 5.416.370,48
e Total dos Investimentos: R$ 12.036.378,84

SISTEMA TERMINAL DE CARGA

O Aeroporto de Pato Branco ndo apresenta demandas significativas de movimentacdo de cargas e ndo
necessitara de instala¢des dedicadas especificamente para esta atividade na Segunda Fase de Implantacao.
Dado o baixo volume da Carga Aérea no Aeroporto, o seu processamento poderd ser feito nas préprias
instalacdes das companhias aéreas operando no Aeroporto.

SISTEMA DE APOIO

Nado sdo previstos investimentos no Sistema de Apoio para a Segunda Fase de Implantacao (2042). A
justificativa e descri¢do dos componentes deste Sistema sdo descritas a seguir.

Secao de Combate a Incéndio - SCI

Seguindo as normas aplicadas no Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil 153, o Aeroporto de Pato Branco
apresenta uma demanda inferior a 200.000 passageiros até o ultimo horizonte de planejamento (2042), o
classificando como um Aerédromo de Classe |. Aeroportos com esta classificacdo, conforme requisitos
normativos, sdo dispensados de prover Servi¢os de Combate a Incéndio, ndo sendo previstos investimentos para
esta facilidade.
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Parque de Abastecimento de Aeronaves - PAA

Como o custo de implantacdo devera ser encardo do(s) concessiondrio(s) e o sistema viario é considerado
em um item distinto, o custo estimado para disponibilizar 1.600 m2 de lotes para fornecedores de combustiveis
é referente a terraplenagem, uma vez que a infraestrutura basica é estimada em item distinto e considera todas
as novas instala¢des do aeroporto.

SISTEMA INDUSTRIAL DE APOIO

Basicamente, os setores considerados neste sistema sdo aqueles referentes as atividades da prestacdo de
Servigos Aeroportuarios e Comissaria.

As atividades dos Sistemas de Apoio requerem lotes das quais as o custo de implantacdo devera ser
encardo do(s) concessionario(s). Como as vias de acesso (lado ar e lado terra) e a preparacdo do terreno na area
dos lotes sdo retratados em itens distintos, ndo foram computados custos referentes ao Sistema de Apoio.

SISTEMA ADMINISTRATIVO E DE MANUTENCAO AEROPORTUARIA

Ndo foram previstas instalacdes segregadas e dedicadas para as atividades da administracao do aeroporto.
No entanto, a area estimada pelos Estudos de Capacidade estd incorporada a area total prevista para o novo
Edificio Terminal de Passageiros.

Para as atividades de manutencdo aeroportuaria, o custo unitario estimado da edificacdo (escritérios,
oficinas, laboratérios, depésitos, sanitarios etc.) é de R$2.630,01/m2. A nova instalacdo terad cerca de 300,00
metros quadrados, resultado em um valor total de investimentos de R$ 789.003,00.

Tabela 125: Resumo dos Custos do Sistema Administrativo e de Manuteng¢ao Aeroportuaria -

Segunda Fase de Implantagao (2042)

Discriminacgdo Custo Estimado (R$)
Manutencdo - Edificacao R$ 789.003,00
Administracao RS -
Total R$ 789.003,00

Fonte: Analise Consorcio

A definicdo dos horizontes de investimento considera o inicio em 2031 e término em 2032. E proposta a
seguinte distribuicdo dos investimentos para o Sistema Administrativo e de Manuten¢do Aeroportudria nesta
segunda fase (conforme a ordem racional dos servicos).

e Investimentos em 2031: R$ 433.951,65
e |nvestimentos em 2032: R$ 355.051,35
¢ Total dos Investimentos: R$ 789.003,00

SISTEMA DAS COMPANHIAS AEREAS

As atividades das Companhias Aéreas requerem lotes para suas instala¢des de carga e manutencdo de
veiculos/equipamentos, das quais as o custo de implantacdo devera ser encardo do(s) concessionario(s). Para
esta fase foram estabelecidas areas a serem disponibilizadas e correspondentes a 1.325 m2, Como as vias de
acesso (lado ar e lado terra) e a preparacdo do terreno na area dos lotes sdo retratados em itens distintos, ndo
foram computados custos referentes ao Sistema das Companhias Aéreas.

SISTEMA DA AVIACAO GERAL

Na segunda Fase de Implantacdo (2042), sera implantado um novo sistema de Avia¢cdo Geral para o
Aeroporto de Pato Branco, contando com um novo Terminal de Aviacdo Geral, Patio de Aeronaves segregado,
estacionamento de Veiculos e Hangares. As novas areas serdo descritas a seguir.
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e Implantacdo de um novo Patio de Aeronaves de Aviagdo Geral com area de 7.224,90 m2. O prego
unitario estimado para este servico é de R$ 130,39/m?, resultando em um custo de R$ R$ 942.054,71.

e Implantacdo de um Terminal de Aviacdo Geral devido a segregacao do trafego doméstico e geral. A
nova instalagdo Terminal possui cerca de 360 metros quadrados com um custo de R$ 3.166,00/mz2.
Assim gerando a necessidade de investimento de cerca de R$ 1.151.474,20 para a nova instalagdo.

e Implantagdo de estacionamento de veiculos com area total de 263,00 m2? e um custo estimado em R$
R$ 19.188,48, a partir de um preco unitario de R$ 72,96/m2.

Tabela 126: Resumo dos Custos do Sistema de Aviacdo Geral - Segunda Fase de Implantacdo (2042)

Discriminagao Custo Estimado (R$)
Terminal de Aviacao Geral R$ 1.151.474,20
Patio de Aeronaves - Pavimento Flexivel R$ 942.054,71
Estacionamento de Veiculos R$ 19.188,48
Total R$ 2.112.717,39

Fonte: Andlise Consorcio

A definicdo dos horizontes de investimento considera o inicio em 2031 e término em 2032. E proposta a
seguinte distribuicdo dos investimentos para o Sistema de Aviacdo Geral nesta segunda fase (conforme a ordem
racional dos servicos).

e |nvestimentos em 2031: R$ 1.161.994,57
e [Investimentos em 2032: R$ 950.722,83
e Total dos Investimentos: R$ 2.112.717,39

7.3.10  SISTEMA VIARIO

As vias previstas nesta Primeira Fase totalizam uma area pavimentada (Pavimento Flexivel) de 8.291,90 mz,
incluindo sistema viario (lado terra), vias internas (lado terra) e vias de servico (lado ar).

Em termos estimativos considera-se o preco unitario definido para o Pavimento Flexivel do Sistema Viario
de R$ 72,96/m?2, resultando em um custo global de R$ 604.977,02.

A distribuicdo proposta para os investimentos nos dois horizontes previstos é indicada a seguir.
e Investimentos em 2031: R$ 332.737,36

e |nvestimentos em 2032: R$ 272.239,66
e Total dos Investimentos: R$ 604.977,02

7.3.11 SISTEMA DE INFRAESTRUTURA

Para estimativa dos investimentos relativos a ampliacdo da infraestrutura basica para atendimento das
novas instala¢des previstas, foi atribuido um percentual de 11% sobre o valor total do custo total estimado para
esta fase. Este percentual é baseado em “benchmarking” e inclui os seguintes topicos:

e Fornecimento de Agua: 1,50%
e Coleta e Tratamento de Efluentes: 2,50%
e (Coleta de Lixo: 0,50%
e Fornecimento de Energia Elétrica: 4,00%
e Telefonia: 0,50%
e Sistema de Drenagem: 2,00% Total: 11,00%

Neste mesmo item é considerado o custo referente a urbanizacao geral e paisagismo, considerado como
sendo 1% do custo global das instalagdes previstas.

Desta forma sdo estimados os investimentos que totalizam R$ 3.030.406,52, com a seguinte discriminagao:
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Tabela 127: Resumo dos Custos do Sistema de Infraestrutura - Segunda Fase de Implantacao (2042)

Discriminacdo Custo Estimado (R$)
Fornecimento de Agua R$ 378.800,82
Coleta e Tratamento de efluentes R$ 631.334,69
Coleta de Lixo R$ 126.266,94
Fornecimento de Energia Elétrica R$ 1.010.135,51
Telefonia R$ 126.266,94
Sistema de Drenagem R$ 505.067,75
Urbanizacdo e Paisagismo R$ 252.533,88
Total R$ 3.030.406,52

Fonte: Andlise Consorcio

A distribuicdo proposta para os investimentos nos dois horizontes previstos é indicada a seguir.

e Investimentos em 2031: R$ 1.666.723,59
e |nvestimentos em 2032: R$ 1.363.682,94
e Total dos Investimentos: R$ 3.030.406,52

TERRAPLENAGEM

Devido a magnitude das ampliacGes previstas do Aeroporto nesta Segunda Fase de Implantagdo (2042), foi
realizado uma estimativa de custo quanto aos servicos de terraplenagem necessarios para adequac¢do do Lado
Ar e Lado Terra.

O volume dos servicos de terraplenagem?® para a adequagdo da infraestrutura e movimentagdo de terra
para a Segunda Fase de Implantacdo (2042) é estimado em 5.046.863,75 m3, com preco unitario de R$ 3,58/m3
para corte e R$ 12,87/m3 para aterro, totalizando um custo total de R$ 56.749.485,56.

A distribuicdo proposta para os investimentos nos dois horizontes previstos é indicada a seguir.

e |nvestimentos em 2031: R$31.212.217,06
e |nvestimentos em 2032: R$ 25.537.268,50
e Total dos Investimentos: R$ 56.749.485,56

% As estimativas de Investimentos foram baseadas por custos unitarios paramétricos, sendo utilizado como referéncia
os valores apresentados nos Estudos de Viabilidade Técnica, Econédmica e Ambiental da 6° Rodada de ConcessBes para o
Aeroporto de Londrina. Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/conteudo/banco-de-dados.
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7.3.13 RESUMO DOS INVESTIMENTOS NA SEGUNDA FASE DE IMPLANTACAO (2042)
Tabela 128: Resumo dos Custos - Segunda Fase de Implantagao (2042)
Discriminacao 2031 2032 Total (R$)
Sistema de Pistas R$ 4.638.664,16 R$ 3.795.270,68 R$ 8.433.934,84
Sistema Terminal de R$ 6.620.008,36 R$ 5.416.370,48 R$ 12.036.378,84
Passageiros
Sistema de Apoio R$ - R$ - RS -
Sistema Industrial de Apoio R$ - R$ - R$ -
Sistema Adm e Manutencao R$ 433.951,65 R$ 355.051,35 R$ 789.003,00
Aeroportuaria
Sistema das Companhias R$ - RS - R$ -
Aéreas
Sistema de Aviacdo Geral R$ 1.161.994,57 R$ 950.722,83 R$ 2.112.717,39
Sistema Viario R$ 332.737,36 R$ 272.239,66 R$ 604.977,02
Sistema de Infraestrutura R$ 1.666.723,59 R$ 1.363.682,94 R$ 3.030.406,52
Terraplenagem R$ 31.212.217,06 R$ 25.537.268,50 R$ 56.749.485,56
Total de Investimentos R$ 46.066.296,75 R$ 37.690.606,43 R$ 83.756.903,18
Fonte: Analise Consércio
7.3.14 RESUMO DOS INVESTIMENTOS TOTAIS

A tabela a seguir apresenta o resumo dos custos estimados para a Primeira (2032) e Segunda Fase de
Implantagdo (2042), considerando a distribui¢do dos investimentos para cada uma das fases.

Tabela 129: Resumo dos Custos Totais

Discriminagao

2022 2023

2031

2032

Sistema de Pistas

R$ - R$ -

R$ 4.638.664,16

R$ 3.795.270,68

Sistema Terminal de
Passageiros

R$ 3.042.188,05 R$ 2.489.062,95

R$ 6.620.008,36

R$ 5.416.370,48

Sistema de Apoio R$ - R$ - RS - R$ -
Sistema Ind_ustrlal de RS - RS - RS - RS -
Apoio
Sistema Adm e
Manutencgéo R$ - R$ - R$ 433.951,65 R$ 355.051,35
Aeroportuaria
Sistema das RS - RS - RS - RS -
Companhias Aéreas
Sistema de Aviacao RS - RS - R$ 1.161.994,57 R$ 950.722,83
Geral
Sistema Viario R$ - R$ - R$ 332.737,36 R$ 272.239,66
Sistema de R$ 365.062,57  R$298.687,55  R$ 1.666.723,59  R$ 1.363.682,94
Infraestrutura
Terraplenagem R$ - R$ - R$ 31.212.217,06  R$ 25.537.268,50
Total de

Investimentos

R$ 3.407.250,61 R$ 2.787.750,50

R$ 46.066.296,75

R$ 37.690.606,43

Fonte: Andlise Consércio
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ANALISE FINANCEIRA DO PLANO

A Analise Financeira sera elaborada para as duas fases de implantagao (2032 e 2042) cuja metodologia de
avaliagdo a seguir apresentada esta fundamentada em principios econdmico-financeiros basicos.

Para a abordagem dos elementos constituintes do Plano Financeiro do Plano Diretor proposto para o
Aeroporto foram feitas as estimativas das receitas e despesas a partir dos dados do movimento segregado
estipulado para ano base de 2020.

Com a introdugdo dos investimentos previstos nos horizontes definidos na base de dados projetados foi
montado o Fluxo de Caixa Total, requerido para permitir a definicdo dos indicadores econémicos.

As premissas adotadas para a estimativa dos valores projetados para as receitas e despesas sao detalhadas
nos itens subsequentes.

PROJECOES DE RECEITAS E DESPESAS

Previamente a apresentacao das planilhas com os dados projetados e posterior defini¢do dos resultados
do empreendimento, torna-se necessario descrever a composi¢ao basica das “contas” consideradas no Plano
Financeiro previsto.

Composicao e Projecao das Receitas

Normalmente, as receitas gerais do Aeroporto sdo de duas origens basicas: origem operacional e ndo-
operacional. As receitas operacionais sdo compostas pelas “receitas aeronauticas” e “receitas comerciais”. Ja as
receitas ndo-operacionais sdo aquelas provenientes de ganhos financeiros, cancelamento de despesas do
exercicio anterior e outras, ndo sendo consideradas nos fluxos de receitas previstos por constituirem parcela
pouco significativa e, também, por seu carater altamente imprevisivel.

As receitas operacionais consideradas nas projec¢des do fluxo de recursos foram:

e Receitas provenientes de embarque de passageiros do trafego doméstico;

e Receitas de pouso de aeronaves do trafego doméstico;

e Receitas unificadas (embarque e pouso) provenientes do trafego da Aviacdo Geral;

e Permanéncia e Estadia de aeronaves da Avia¢do Geral nos patios de manobras;

e Receitas de Uso dos Auxilios a Navegacdo Aérea;

e Receitas Comerciais.

Ressalta-se o fato de que ndo foram consideradas receitas com origem das operacfes do trafego

internacional e aquelas provenientes da permanéncia e estadia de aeronaves da Aviacdo Comercial. A previsdo

da composicdo do trafego do Aeroporto de Pato Branco ndo indica, em principio, participacdo deste segmento
nas operagdes do Aeroporto.

As receitas comerciais tém origem, em um indice estipulado por passageiro durante o periodo de
planejamento.

As receitas financeiras, receitas eventuais e outras ndo foram computadas para efeito de projec8es das
receitas, conforme apresentadas nas tabelas seguintes.

No presente caso, considerando apenas as receitas aeronauticas e comerciais, na verdade tém-se tdo
somente as denominadas “receitas operacionais”, que representam a Unica fonte prevista de recursos na analise
financeira.

A seguir sdo apresentados os valores projetados para as receitas operacionais, separadas por tipo e
segmento de trafego. Para tanto, foram contemplados todos os horizontes até 2042 (Ultimo ano de proje¢des
de demanda), além da indicagdo dos valores estipulados para o ano base de 2020.
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7.4.1.1.1 Receitas com Taxa de Embarque Doméstico de Passageiros

A projecdo das estimativas de receitas com embarques de passageiros domésticos considera o regime
tarifario determinado para o Aeroporto de Pato Branco como de 4° Categoria'®. A estimativa da receita anual é
resultado do total de passageiros embarcados em voos domésticos multiplicado pela tarifa, que para o
Aeroporto em questdo, é de R$12,46, determinada para todo o periodo de planejamento.

Tabela 130: Receitas com Taxa de Embarque de Passageiros - Trafego Doméstico

Receitas Provenientes

Movimentacao de Pax Tarifa de Embarque
Ano Doméstico (R$) do E['nb.arque
Doméstico (R$)

2020 15.012 12,46 93.527,75
2021 17.354 12,46 108.115,42
2022 20.061 12,46 124.980,03
2023 23.190 12,46 144.473,70
2024 26.808 12,46 167.013,84
2025 28.041 12,46 174.695,43
2026 29.331 12,46 182.732,13
2027 30.680 12,46 191.136,40
2028 32.091 12,46 199.926,93
2029 33.567 12,46 209.122,41
2030 35.111 12,46 218.741,53
2031 36.726 12,46 228.802,98
2032 38.415 12,46 239.325,45
2033 40.182 12,46 250.333,86
2034 42.030 12,46 261.846,90
2035 43.963 12,46 273.889,49
2036 45.985 12,46 286.486,55
2037 48.100 12,46 299.663,00
2038 50.313 12,46 313.449,99
2039 52.627 12,46 327.866,21
2040 55.048 12,46 342.949,04
2041 57.580 12,46 358.723,40
2042 60.229 12,46 375.226,67

Fonte: Andlise Consércio

7.4.1.1.2 Receitas com Pouso de Aeronaves do Trdfego Domeéstico

A estimativa para as receitas é proveniente da tarifa cobrada para cada operacdo de pouso doméstico e
em fungdo da categoria do Aeroporto (4%). O calculo é proporcional ao Peso Maximo de Decolagem da Aeronave
(PMD) que foi estipulado em um PMD médio de 60 toneladas, considerando o trafego majoritario de aeronaves
da “Faixa 4". Desta forma multiplica-se o PMD médio pela tarifa estipulada, que para o Aeroporto de Pato Branco
foi de R$ 152,00, e pelo total de operag¢8es de pousos domésticos.

A previsdo das receitas durantes os anos de planejamento sdo apresentadas na tabela a seguir.

10 portaria N° 2.007/SER/SAI, de 26 de agosto de 2014 - Classifica os aeroportos para fins de cobranca de tarifas
aeroportudrias.
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Tabela 131: Receitas com Taxa de Pouso de Aeronaves - Trafego Doméstico

Movimentacao de Receitas Provenientes
Ano Aeronaves Trafego Tarifa de Pouso (R$) do Pouso Doméstico
Regular Doméstico (R$)
2020 282 152,00 21.450,24
2021 326 152,00 24.776,00
2022 377 152,00 28.652,00
2023 436 152,00 33.136,00
2024 504 152,00 38.304,00
2025 518 152,00 39.368,00
2026 533 152,00 40.508,00
2027 548 152,00 41.648,00
2028 564 152,00 42.864,00
2029 580 152,00 44.080,00
2030 597 152,00 45.372,00
2031 614 152,00 46.664,00
2032 631 152,00 47.956,00
2033 649 152,00 49.324,00
2034 667 152,00 50.692,00
2035 686 152,00 52.136,00
2036 706 152,00 53.656,00
2037 726 152,00 55.176,00
2038 747 152,00 56.772,00
2039 768 152,00 58.368,00
2040 790 152,00 60.040,00
2041 813 152,00 61.788,00
2042 836 152,00 63.536,00

Fonte: Analise Consorcio

7.4.1.1.3 Receitas Unificadas Provenientes do Trdfego da Aviacdo Geral

As tarifas referentes as operac¢des da Aviagdo Geral sdo cobradas de forma unificada, considerando o
embarque de passageiros e pouso de aeronaves e proporcional ao Peso Maximo de Decolagem das aeronaves
(PMD). O PMD foi estimado em fung¢do das aeronaves representativas da “Faixa 1" com PMD médio de até 1
tonelada. Portanto, para o calculo da receita proveniente do trafego de passageiros e aeronaves da Avia¢do
Geral, multiplica-se volume de pousos das aeronaves (considerando PMD até 1 tonelada) pela tarifa
correspondente.

Na tabela a seguir sdo apresentadas as estimativas das receitas durante os anos selecionados.

Tabela 132: Receitas Provenientes do Trafego da Aviacdo Geral

Receitas Provenientes

Movimentacao de Tarifa Unificada de AG -
. da Aviacao Geral -

Ano Aeronaves Trafego (Embarque e Pouso)

.. Embarque e Pouso

Aviacao Geral (R$)
(R$)

2020 6.156 27,72 85.315,51
2021 7.116 27,72 98.627,76
2022 8.226 27,72 114.012,36
2023 9.509 27,72 131.794,74
2024 10.992 27,72 152.349,12
2025 11.305 27,72 156.687,30
2026 11.627 27,72 161.150,22
2027 11.958 27,72 165.737,88
2028 12.299 27,72 170.464,14
2029 12.650 27,72 175.329,00
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2030 13.011 27,72 180.332,46
2031 13.382 27,72 185.474,52
2032 13.763 27,72 190.755,18
2033 14.155 27,72 196.188,30
2034 14.558 27,72 201.773,88
2035 14.973 27,72 207.525,78
2036 15.400 27,72 213.444,00
2037 15.839 27,72 219.528,54
2038 16.290 27,72 225.779,40
2039 16.754 27,72 232.210,44
2040 17.231 27,72 238.821,66
2041 17.722 27,72 245.626,92
2042 18.227 27,72 252.626,22

Fonte: Andalise Consorcio

7.4.1.1.4 Receitas de Permanéncia de Aeronaves da Aviacdo Geral

A tarifas sdo cobradas em fun¢do da permanéncia por hora das aeronaves da Aviacdo Geral no Patio de
Manobras ou areas de estadia e proporcional ao PMD. Para o cdlculo das receitas foi considerado um PMD de
até 1 tonelada, permanéncia média de 6 horas e que 50% dos pousos utilizardo os Patios de Manobras e/ou
areas de estadia. O resultado da estimativa das receitas da Aviagao Geral é apresentado na tabela seguinte.

Tabela 133: Receitas Provenientes da Permanéncia de Aeronaves da Aviacao Geral

Movimentacao de Tarifa de Permanéncia Receitas Provenientes
Ano Aeronaves Trafego AG da Permanéncia de
Aviacgao Geral (R$/hora) Aeronaves AG (R$)

2020 6.156 4,20 38.779,78
2021 7.116 4,20 44.830,80
2022 8.226 4,20 51.823,80
2023 9.509 4,20 59.906,70
2024 10.992 4,20 69.249,60
2025 11.305 4,20 71.221,50
2026 11.627 4,20 73.250,10
2027 11.958 4,20 75.335,40
2028 12.299 4,20 77.483,70
2029 12.650 4,20 79.695,00
2030 13.011 4,20 81.969,30
2031 13.382 4,20 84.306,60
2032 13.763 4,20 86.706,90
2033 14.155 4,20 89.176,50
2034 14.558 4,20 91.715,40
2035 14.973 4,20 94.329,90
2036 15.400 4,20 97.020,00
2037 15.839 4,20 99.785,70
2038 16.290 4,20 102.627,00
2039 16.754 4,20 105.550,20
2040 17.231 4,20 108.555,30
2041 17.722 4,20 111.648,60
2042 18.227 4,20 114.830,10

Fonte: Analise Consorcio

7.4.1.1.5 Receitas de Estadia de Aeronaves da Aviagédo Geral

Atarifas sdo cobradas em func¢do da estadia por hora das aeronaves da Aviacdo Geral no Patio de Manobras
ou areas de estadia e proporcional ao PMD. Para o calculo das receitas foi considerado um PMD de até 1
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tonelada, permanéncia média de 12 horas e que 25% dos pousos utilizardo os Patios de Manobras e/ou areas
de estadia. O resultado da estimativa das receitas de estadia da Avia¢do Geral é apresentado na tabela seguinte.

Tabela 134: Receitas Provenientes da Estadia de Aeronaves da Aviacao Geral

Movimentagé‘\'o de Tarifa de Estadia AG Receitas ProYenientes
Ano Aeronaves Trafego (R$/hora) da Estadia de
Aviacao Geral Aeronaves AG (R$)
2020 6.156 1,18 10.895,27
2021 7.116 1,18 12.595,32
2022 8.226 1,18 14.560,02
2023 9.509 1,18 16.830,93
2024 10.992 1,18 19.455,84
2025 11.305 1,18 20.009,85
2026 11.627 1,18 20.579,79
2027 11.958 1,18 21.165,66
2028 12.299 1,18 21.769,23
2029 12.650 1,18 22.390,50
2030 13.011 1,18 23.029,47
2031 13.382 1,18 23.686,14
2032 13.763 1,18 24.360,51
2033 14.155 1,18 25.054,35
2034 14.558 1,18 25.767,66
2035 14.973 1,18 26.502,21
2036 15.400 1,18 27.258,00
2037 15.839 1,18 28.035,03
2038 16.290 1,18 28.833,30
2039 16.754 1,18 29.654,58
2040 17.231 1,18 30.498,87
2041 17.722 1,18 31.367,94
2042 18.227 1,18 32.261,79

Fonte: Andlise Consércio

7.4.1.1.6 Receitas de Uso dos Auxilios & Navegacéo Aérea em Area de Controle de Aerédromo

A utilizagdo, pelo proprietario ou explorador de aeronave, dos servicos, instala¢des, auxilios e facilidades
destinados a seguranga da navegacdo aérea, é sujeita ao pagamento de tarifas segundo a classificacdo do
Aeroporto. Conforme Portaria N° 264/DGCEA, de 13 de novembro de 2020, o Aeroporto de Pato Branco é
enquadrado na “Classe E” para fins de cobranca de tais tarifas. As tarifas sdo segregadas em dois Grupos. O
Grupo | é referente as operac¢des de aeronaves da Aviacao Regular e Ndo Regular (Aviagdo Comercial) e o Grupo
Il é referente as opera¢des de aeronaves da Aviacdo Geral.

Para as estimativas de receitas provenientes das opera¢8es do Grupo |, o calculo é realizado em fungao do
Peso Maximo de Decolagem (PMD médio de 60 toneladas) multiplicado pelo Fator Peso, determinado em 1,1
conforme regulamento (por faixa de PMD) e pelo total de operac8es de pousos da Aviagao Comercial.

Para as receitas provenientes das operac¢des do Grupo ll, o calculo utiliza o Peso Maximo de Decolagem
(PMD médio de até 1 tonelada), multiplicado pelo Fator Peso de 0,14 e pelo total de opera¢des de pousos da
Aviacdo Geral.

As estimativas das receitas derivadas do uso dos Auxilios & Navegacido Aérea em Area de Controle de
Aerdédromo sdo apresentadas na tabela a seguir.
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Tabela 135: Receitas Provenientes do Uso dos Auxilios a Navegacao Aérea

Aeronaves Receitas
Trafego Aerc’)naves . . Totais -

. = Trafego Tarifa Grupo |l Tarifa Grupo Il as s

Ano Aviacao s Auxilios a
. Aviacgao Geral (RS) (R$) =

Comercial (Grupo I1) Navegacao

(Grupo I) Aérea (R$)

2020 282 6.156 195,40 1,17 33.022,48
2021 326 7.116 195,40 1,17 38.147,86
2022 377 8.226 195,40 1,17 44.112,91
2023 436 9.509 195,40 1,17 51.012,67
2024 504 10.992 195,40 1,17 58.968,72
2025 518 11.305 195,40 1,17 60.613,53
2026 533 11.627 195,40 1,17 62.364,00
2027 548 11.958 195,40 1,17 64.122,43
2028 564 12.299 195,40 1,17 65.987,42
2029 580 12.650 195,40 1,17 67.861,25
2030 597 13.011 195,40 1,17 69.841,64
2031 614 13.382 195,40 1,17 71.830,87
2032 631 13.763 195,40 1,17 73.828,96
2033 649 14.155 195,40 1,17 75.934,48
2034 667 14.558 195,40 1,17 78.049,73
2035 686 14.973 195,40 1,17 80.273,31
2036 706 15.400 195,40 1,17 82.605,20
2037 726 15.839 195,40 1,17 84.947,72
2038 747 16.290 195,40 1,17 87.398,55
2039 768 16.754 195,40 1,17 89.860,89
2040 790 17.231 195,40 1,17 92.432,44
2041 813 17.722 195,40 1,17 95.114,07
2042 836 18.227 195,40 1,17 97.808,10

Fonte: Andlise Consércio

7.4.1.1.7 Receitas Comerciais

As receitas comerciais sdo oriundas da concessao de areas e explora¢do de servicos. A estimativa de receita
projetada para o Aeroporto durante os anos de planejamento foi calculada a partir de um indice de receita por
passageiro, considerando aqueles provenientes de todos os segmentos de trafego.

Tabela 136: Receitas Comerciais

Movimentacao de

. . indice Receitas Comerciais
Ano Passageiros (Aviacao (R$/pax) (RS)
Geral e Comercial)

2020 23.594 2,50 58.984,80
2021 27.274 2,50 68.185,00
2022 31.528 2,50 78.820,00
2023 36.446 2,50 91.115,00
2024 42.132 2,50 105.330,00
2025 44.070 2,50 110.175,00
2026 46.097 2,50 115.242,50
2027 48.217 2,50 120.542,50
2028 50.435 2,50 126.087,50
2029 52.755 2,50 131.887,50
2030 55.182 2,50 137.955,00
2031 57.720 2,50 144.300,00
2032 60.375 2,50 150.937,50
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2033 63.152 2,50 157.880,00
2034 66.057 2,50 165.142,50
2035 69.095 2,50 172.737,50
2036 72.273 2,50 180.682,50
2037 75.597 2,50 188.992,50
2038 79.075 2,50 197.687,50
2039 82.712 2,50 206.780,00
2040 86.517 2,50 216.292,50
2041 90.497 2,50 226.242,50
2042 94.660 2,50 236.650,00

7.4.1.1.8 Receitas Operacionais Totais

Fonte: Analise Consorcio

A tabela a seguir apresenta o resultado total das estimativas das receitas operacionais totais do Aeroporto

de Pato Branco.

Tabela 137: Receitas Operacionais Totais

Ano Receitas Operacionais Totais (R$)
2020 341.975,83
2021 395.278,16
2022 456.961,12
2023 528.269,74
2024 610.671,12
2025 632.770,61
2026 655.826,74
2027 679.688,27
2028 704.582,92
2029 730.365,66
2030 757.241,40
2031 785.065,11
2032 813.870,50
2033 843.891,49
2034 874.988,07
2035 907.394,19
2036 941.152,25
2037 976.128,49
2038 1.012.547,74
2039 1.050.290,32
2040 1.089.589,81
2041 1.130.511,43
2042 1.172.938,88

Fonte: Andlise Consércio

7.41.2 Composicao e Projecao das Despesas

7.4.1.2.1 Despesas Operacionais

A projecao das despesas operacionais do Aeroporto de Pato Branco é realizada através da determinacao
de custos por Work Load Unit (WLU)"". Como referéncia e composicdo dos custos segregados foram utilizados

" Work Load Unit ou Unidade de Carga de Trabalho: método utilizado para vincular o volume de passageiros e o volume
de cargas. 1 WLU = Passageiros + (carga em kg/100).
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os dados apresentados de despesas no Relatério de Gestdo Aeroportudria do Aeroporto de Cascavel’?,
elaborado em conjunto pela Universidade Federal de Santa Catarina - UFSC, Laboratério de Transportes e
Logistica - LABTRANS e Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil. Desta forma, considerando o custo
médio de R$ 8,98/WLU do Aeroporto de Cascavel, sdo apresentadas as estimativas das despesas do Aeroporto
de Pato Branco durante os anos selecionados.

Tabela 138: Custos Operacionais Totais

Custo Operacional por

WLU (Pax + (Carga em WLU

Custos Operacionais
Ano P

kg/100)) (R$/WLU) Totais (R$)
2020 23.594 8,98 211.874,12
2021 27.274 8,98 244.920,52
2022 31.528 8,98 283.121,44
2023 36.446 8,98 327.285,08
2024 42.132 8,98 378.345,36
2025 44,070 8,98 395.748,60
2026 46.097 8,98 413.951,06
2027 48.217 8,98 432.988,66
2028 50.435 8,98 452.906,30
2029 52.755 8,98 473.739,90
2030 55.182 8,98 495.534,36
2031 57.720 8,98 518.325,60
2032 60.375 8,98 542.167,50
2033 63.152 8,98 567.104,96
2034 66.057 8,98 593.191,86
2035 69.095 8,98 620.473,10
2036 72.273 8,98 649.011,54
2037 75.597 8,98 678.861,06
2038 79.075 8,98 710.093,50
2039 82.712 8,98 742.753,76
2040 86.517 8,98 776.922,66
2041 90.497 8,98 812.663,06
2042 94.660 8,98 850.046,80

Fonte: Andlise Consércio

A partir da projecdo dos custos totais apresentada na tabela anterior é possivel segregar em grupos os
custos operacionais, considerando as despesas com pessoal (83%), servicos de terceiros (8%) e outros (9%). A
porcentagem de participacdo de cada grupo nos custos totais € a mesma apresentada no Relatdrio de Gestdo
Aeroportudria do Aeroporto de Cascavel.

A tabela seguinte apresenta os custos para cada grupo considerado.

Tabela 139: Custos Operacionais Segregados

Custos com Pessoal - Custos cor'n Servicos de Outros Custos - 9%
Ano 83% Terceiros - 8% (RS)
(R$) (R$)

2020 175.855,52 16.949,93 19.068,67
2021 203.284,03 19.593,64 22.042,85
2022 234.990,80 22.649,72 25.480,93
2023 271.646,62 26.182,81 29.455,66
2024 314.026,65 30.267,63 34.051,08
2025 328.471,34 31.659,89 35.617,37
2026 343.579,38 33.116,08 37.255,60

2 Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/centrais-de-conteudo/relatorio-de-gestao-sbca-cascavel-
20160722-vrs1-0-1-pdf.
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2027 359.380,59 34.639,09 38.968,98
2028 375.912,23 36.232,50 40.761,57
2029 393.204,12 37.899,19 42.636,59
2030 411.293,52 39.642,75 44.598,09
2031 430.210,25 41.466,05 46.649,30
2032 449.999,03 43.373,40 48.795,08
2033 470.697,12 45.368,40 51.039,45
2034 492.349,24 47.455,35 53.387,27
2035 514.992,67 49.637,85 55.842,58
2036 538.679,58 51.920,92 58.411,04
2037 563.454,68 54.308,88 61.097,50
2038 589.377,61 56.807,48 63.908,42
2039 616.485,62 59.420,30 66.847,84
2040 644.845,81 62.153,81 69.923,04
2041 674.510,34 65.013,04 73.139,68
2042 705.538,84 68.003,74 76.504,21

7.4.1.2.2 Despesas Nédo Operacionais

Fonte: Analise Consorcio

Para a determinag¢do do Resultado Operacional considera-se a incidéncia de tributagdo sobre as receitas,
constituindo parcela das despesas ndo-operacionais. A taxa considerada é de 9,25%, composta por 7,60% de
COFINS e 1,65% de PIS/PASEP). As estimativas das despesas ndo-operacionais sao apresentadas na tabela

seguinte.

Tabela 140: Despesas Nao-Operacionais

Despesas Nao-Operacionais

Ano Receita Operacional (R$) COFINS/PIS/PASEP (RS)
2020 341.975,83 31.632,76
2021 395.278,16 36.563,23
2022 456.961,12 42.268,90
2023 528.269,74 48.864,95
2024 610.671,12 56.487,08
2025 632.770,61 58.531,28
2026 655.826,74 60.663,97
2027 679.688,27 62.871,16
2028 704.582,92 65.173,92
2029 730.365,66 67.558,82
2030 757.241,40 70.044,83
2031 785.065,11 72.618,52
2032 813.870,50 75.283,02
2033 843.891,49 78.059,96
2034 874.988,07 80.936,40
2035 907.394,19 83.933,96
2036 941.152,25 87.056,58
2037 976.128,49 90.291,88
2038 1.012.547,74 93.660,67
2039 1.050.290,32 97.151,85
2040 1.089.589,81 100.787,06
2041 1.130.511,43 104.572,31
2042 1.172.938,88 108.496,85

Fonte: Andlise Consércio
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7.4.2 PROJE(;@ES DOS RESULTADOS
A tabela a seguir apresenta o Resultado Operacional sem considerar, inicialmente, os investimentos
previstos.
Ndo foram consideradas parcelas negativas referentes a depreciagdo/amortiza¢do de bens préprios.
Tabela 141: Resultado Operacional

Receltas  pis/COFINS Receitas Custos Resultado

Ano Opera'cwnals (RS) Liquidas (RS) Opera_cmnals Operacional
Totais (R$) Totais (R$) (R$)
2020 341.975,83 -31.632,76 310.343,07 -211.874,12 98.468,95
2021 395.278,16 -36.563,23 358.714,93 -244.920,52 113.794,41
2022 456.961,12 -42.268,90 414.692,22 -283.121,44 131.570,78
2023 528.269,74 -48.864,95 479.404,79 -327.285,08 152.119,71
2024 610.671,12 -56.487,08 554.184,04 -378.345,36 175.838,68
2025 632.770,61 -58.531,28 574.239,33 -395.748,60 178.490,73
2026 655.826,74 -60.663,97 595.162,77 -413.951,06 181.211,71
2027 679.688,27 -62.871,16 616.817,11 -432.988,66 183.828,45
2028 704.582,92 -65.173,92 639.409,00 -452.906,30 186.502,70
2029 730.365,66 -67.558,82 662.806,84 -473.739,90 189.066,94
2030 757.241,40 -70.044,83 687.196,57 -495.534,36 191.662,21
2031 785.065,11 -72.618,52 712.446,59 -518.325,60 194.120,99
2032 813.870,50 -75.283,02 738.587,48 -542.167,50 196.419,98
2033 843.891,49 -78.059,96 765.831,53 -567.104,96 198.726,57
2034 874.988,07 -80.936,40 794.051,67 -593.191,86 200.859,81
2035 907.394,19 -83.933,96 823.460,23 -620.473,10 202.987,13
2036 941.152,25 -87.056,58 854.095,67 -649.011,54 205.084,13
2037 976.128,49 -90.291,88 885.836,61 -678.861,06 206.975,55
2038 1.012.547,74 -93.660,67 918.887,07 -710.093,50 208.793,57
2039 1.050.290,32 -97.151,85 953.138,47 -742.753,76 210.384,71
2040 1.089.589,81 -100.787,06 988.802,75 -776.922,66 211.880,09
2041 1.130.511,43 -104.572,31 1.025.939,12 -812.663,06 213.276,06
2042 1.172.938,88 -108.496,85 1.064.442,03 -850.046,80 214.395,23
Fonte: Analise Consércio
7.4.3 FLUXO DE CAIXA

O Fluxo de Caixa, que é o elemento principal da presente andlise, foi elaborado a partir das estimativas do
Resultado Operacional de cada exercicio, complementado com a previsdo dos investimentos descritos na Tabela
129: Resumo dos Custos Totais. Observa-se que ndo foram incorporadas parcelas de “beneficios fiscais”, que
eventualmente possam existir ou que venham a ser concedidos. Ressalta-se que ha que se considerar a
incidéncia também de Imposto de Renda de Pessoa Juridica (IRPJ) e a Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido
(CSLL), com 34% de aliquota sobre o resultado positivo do exercicio.

A tabela seguinte apresenta os valores resultantes da estimativa do Fluxo de Caixa ao longo do periodo
considerado no presente Plano Diretor.

170



7.4.4

CONSORCIO AEROENG

NOME DO DOCUMENTO: 059.19-PDIR-GER-RT-08-REV01
NOME DO PROJETO: Plano Diretor SBPO

NIBID cemosa ..
Tabela 142: Fluxo de Caixa

Result?do Investimentos Resultado sem IRP) e Resultado apés Acumulado

Ano Operaciona Previstos (§) IRPJ e CSLL CSLL 34% IRPJ e CSLL (RS) (RS)
| (R$) (R$) (R$)

2020 98.468,95 98.468,94 33.479,44 64.989,50 64.989,50
2021 113.794,41 113.794,41 38.690,10 75.104,31 140.093,81
2022 131.570,78 -3.407.250,61 -3.275.679,84 0,00 -3.275.679,84 -3.135.586,02
2023  152.119,71 - 2.787.750,50 -2.635.630,80 0,00 -2.635.630,80 -5.771.216,82
2024  175.838,68 175.838,68 59.785,15 116.053,53 -5.655.163,29
2025 178.490,73 178.490,72 60.686,85 117.803,88 -5.537.359,41
2026  181.211,71 181.211,70 61.611,98 119.599,72 -5.417.759,69
2027  183.828,45 183.828,45 62.501,67 121.326,77 -5.296.432,91
2028 186.502,70 186.502,70 63.410,92 123.091,78 -5.173.341,14
2029 189.066,94 189.066,94 64.282,76 124.784,18 -5.048.556,96
2030 191.662,21 191.662,21 65.165,15 126.497,06 -4.922.059,90
2031 194.120,99  -46.066.296,75  -45.872.175,76 0,00 -45.872.175,76 ~ -50.794.235,66
2032 196.419,98  -37.690.606,43  -37.494.186,46 0,00 -37.494.186,46  -88.288.422,12
2033  198.726,57 198.726,56 67.567,03 131.159,53 -88.157.262,59
2034 200.859,81 200.859,81 68.292,34 132.567,48 -88.024.695,11
2035 202.987,13 202.987,12 69.015,62 133.971,50 -87.890.723,61
2036 205.084,13 205.084,13 69.728,60 135.355,52 -87.755.368,09
2037  206.975,55 206.975,54 70.371,68 136.603,86 -87.618.764,23
2038  208.793,57 208.793,57 70.989,82 137.803,76 -87.480.960,47
2039  210.384,71 210.384,71 71.530,80 138.853,91 -87.342.106,57
2040 211.880,09 211.880,09 72.039,23 139.840,86 -87.202.265,71
2041 213.276,06 213.276,06 72.513,86 140.762,20 -87.061.503,51
2042  214.395,23 214.395,23 72.894,38 141.500,85 -86.920.002,65

Fonte: Analise Consorcio

INDICADORES FINANCEIROS DE DESEMPENHO

Na observacdo dos Resultados Anuais do Fluxo de Caixa fica evidente que o montante previsto de
investimentos supera muito os resultados positivos para o Lucro Liquido indicados. Com isso, o fluxo financeiro
nao tem, em nenhum dos horizontes considerados, valor acumulado positivo, conforme pode ser verificado

através das figuras apresentadas a seguir.

Destas constatacdes torna-se inaplicavel a definicdo da Taxa Interna de Retorno (TIR) e do “Payback”
Econdmico, uma vez inexistentes.
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CONSIDERACOES FINAIS SOBRE O PLANO FINANCEIRO

A metodologia aplicada as proje¢6es do Lucro Operacional do Aeroporto ndo mantém como tendéncia
valores negativos entre despesas e receitas ao longo de todo o periodo considerado no presente Plano Diretor.
Ao contrario, com a evolu¢do do movimento projetado para a unidade aeroportuaria ha indicacdo de resultados
positivos, conforme mostra a Tabela 141, coluna “Resultado Operacional”.

Entretanto, a magnitude dos investimentos previstos reverte os resultados financeiros de modo muito
significativo, tendo em vista a necessidade de interven¢fes com custos elevados, tais como novo Terminal de
Passageiros, no Patio Principal de Aeronaves, ampliagdo do Sistema Viario etc., principalmente aquelas
consideradas para a Segunda Fase de Implantagdo (2042). Com isso, a diferenca expressiva entre o fluxo
financeiro operacional e os investimentos traduzem, de fato, a ordem de grandeza dos resultados negativos
acumulados ao longo do periodo considerado no planejamento.

Apesar da utilizagcdo de metodologia em uma forma simples, os valores decorrentes de processos analiticos
sdo fundamentados em outros procedimentos com caracteristicas puramente probabilisticas. Além disso, a
superposi¢cdo de previsdes e premissas durante a definicdo dos valores financeiros projetados detém uma
precisao relativa, tornando igualmente relativo a prépria metodologia aplicada.

Sendo assim, torna-se altamente recomenddvel que as premissas e processos utilizados sejam
comparados com as ocorréncias futuras no Aeroporto (nas préximas revisées do Plano Diretor), para reunir
informag¢des mais refinadas sobre as relagdes entre desenvolvimento das diversas atividades e o
correspondente fluxo financeiro.

No entanto, julga-se que ha indica¢do de que os resultados alcancados podem fornecer, ao menos,
subsidios gerais a respeito do fluxo financeiro para os cenarios considerados no presente Plano Diretor.

RESUMO DAS INTERVENCOES PROPOSTAS E CUSTOS ASSOCIADOS

A seguir é apresentado o resumo das intervenc¢des propostas para cada Fase de Implantagdo (2032 e 2042)
e 0s custos associados a cada uma delas.

Primeira Fase de Implantacao (2032)

e Ampliacdo do Patio de Aeronaves existente;

e Implantagdo de novas areas para Equipamentos de Rampa;
e Expansdo do Terminal de Passageiros (TPS) existente;

e Implantagdo de novo estacionamento de veiculos;

e Adequacao da infraestrutura basica.

Segunda Fase de Implantagao (2042)

¢ Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem e balizamento luminoso;

e Implantagdo de novas Pistas de Rolamento e balizamento luminoso (paralela e taxi de patio);
e Implantagdo de RESA nas Cabeceiras 07 e 25;

e Implantacdo do Novo Patio de Aeronaves;

e Implantagdo de novas areas para Equipamento de Rampa;

e Construcdo de um Novo Terminal de Passageiros (TPS);

e Construgcdo de Novo Estacionamento de Veiculos;

e Implantagdo de edificacdo para Manutencao;

e Implantagdo de novo Patio de Aviacdo Geral e Terminal de Passageiros de Aviacdo Geral (TAG);
e Adequacdo do Sistema Viario de acesso/egresso ao Aeroporto;

e Adequacdo da Infraestrutura Basica;

e Servicos de Terraplenagem.
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Tabela 143: Resumo dos Custos das Intervencgdes

Primeira Fase de Implantacao

Segunda Fase de Implantagao

Sistema Ano 1 (2022) Ano 2 (2023) Ano 1 (2031) Ano 2 (2032) Total
(RS) (R$) (R$) (R$) (R$)

Sistema de 463866416  3.795270,68  8.433.934,84
Pistas
Sistema
Terminal de 3.042.188,05 2.489.062,95 6.620.008,36 5.416.370,48 17.567.629,84
Passageiros
Sistema de 0,00 0,00 0,00
Apoio
Sistema
Industrial de 0,00 0,00 0,00
Apoio
Sistema Adm e
Manutencdo 433.951,65 355.051,35 789.003,00
Aeroportuaria
Sistema das
Companhias 0,00 0,00 0,00
Aéreas
Sistema de

. 1.161.994,57 950.722,83 2.112.717,39
Aviacao Geral
Sistema Viario 332.737,36 272.239,66 604.977,02
Sistema de 365.062,57 298.687,55 166672359  1.363.682,94  3.694.156,65
Infraestrutura
Terraplenagem 31.212.217,06 25.537.268,50 56.749.485,56
Total de 3.407.250,62 2.787.750,50 46.066.296,75 37.690.606,44 89.951.904,29

Investimentos

Fonte: Analise Consorcio
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